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I SELETUSKIRI

1 ULDOSA

Kaesolev E263/T2 Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa maantee (km 4,21 - km 5,85) tehniline projekt or
koosatud K-Projekt AS poolt Tallinna Kommunaalameti tellimusel.

Projekteerimise aluseks on tellija poolt koostatud lahtelilesanne ja K-Projekt AS poolt koostatud
eskiisprojekt t66 nr 08094 Vana-Tartu mnt — Mdigu tee liikluslahendus.

Projekti koostamisel on arvestatud t60 kaigus toimunud ndupidamistel vastuvdetud otsustega.

Lisaks tee-ehituslikule osale on kaesoleva to6projektiga rekonstrueeritud voi

projekteeritud uus tanavavalgustus, sadevee- ja olmevee kanalisatsioon, veetrassid,
drenaazitorustikud, sidekanalisatsioon, elektrikaabelliinid, projekteeritud elektrikaabelliinide
reservtorud, gaasitrass.

Projekteerimisel on kasutatud jargnevate uuringute tulemusi:
— Geodeetiline alusplaan on koostatud K-Projekt AS poolt 2010 aastal (t66 nr 08318-3
GEO).
- Geoloogilised uurimistdod on koostatud IPT Projekteerimise OU poolt 2010. aastal
(t66 nr 10-01-0886)
— Dendroloogia on koostatud K-Projekt AS poolt 2010 aastal (t66 nr 08318/1)

Ehitustoode teostamisel tuleb arvestada koosk6élastuste koondnimekirjas margitud tingimustega.

Projekteerimisel on arvestatud jargmiste normide ja nGuetega:

* Planeerimisseadus ja sellest tulenevalt kehtestatud néuded;

* Ehitusseadus ja sellest tulenevalt kehtestatud nduded;

» Teeseadus ja sellest tulenevalt kehtestatud nduded;

» Tee projekteerimise normid ja nduded / Maanteede projekteerimisnormid (TSM
28.09.1999.a méarus nr 55 / MKM méarus 13.05.2004.a mé&arus nr 132/ MKM ma&arus
01.07.2011. maarus nr 65.

» EVS 843:2003 Linnatdnavad,;

 EVS 613:2001 Liiklusmargid ja nende kasutamine;

« EVS 613:2001/A1:2008 Liiklusmargid ja nende kasutamine (standardi muudatus);

 EVS 614:2008 Teemargised ja nende kasutamine;

 EVS 615:2001 Foorid ja nende kasutamine;

 EVS 615:2001/A1:2008 Foorid ja nende kasutamine (standardi muudatus);

* EVS-EN 1338:2003 Betoonist sillutisekivid. Nduded ja katsemeetodid.

* EVS-EN 1340:2003 Betoonist darekivid. Nduded ja katsemeetodid.

 EVS-EN 778:2001 llupuud ja pddsad.

« ,Taiendavad tehnilised tingimused teehoiutddde kohta Tallinna tdnavatel” Tallinna
Kommunaalameti kaskkiri 21.01.03. nr 1.2-2/03/5;

e Nouded lilkumis-, ndgemis- ja kuulmispuuetega inimeste liikumisvdimaluste
tagamiseks Uldkasutavates ehitistes (28.11.2002 maarus nr 14);
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 EVS 901-1:2009 Tee-ehitus. Asfaltsegude taitematerjalid

* EVS 901-2:2009 Tee-ehitus. Bituumensideained

 EVS 901-3:2009 Tee-ehitus. Asfaltsegud

» Liikluskorraldusnduded teetooddel (RTL 2003, 54, 779).

» Elastsete teekatendite projekteerimise juhend. 2001-52 parandused ja taiendused 200
veebruar.

1.1 OLEMASOLEV OLUKORD

Projekteeritav Tartu maantee I16ik asub Tallinnas Kesklinna linnaosas ja Harjumaal, Rae vallas.
Loik algab Vana-Tartu maantee ristmikult ja I6peb Tahnase tee juures.

Loigul Vana-Tartu maantee kuni Kanali tee on Tartu maantee kaherajaline. S6idusuundasid
eraldab teekattemargistus kahekordne pidevjoon. Tartu maantee linna suunduva suuna korval
kulgeb ca 3,8 meetri laiune kergliiklustee, mis on sdiduteest eraldatud eraldusribaga. Antud 18igL
on Tartu maantee ristldige ilma aarekivideta. Kanali tee lahedal asuvad Tartu maantee aares
Ulemiste jarve poolses servas kraavid. Tartu maantee ja Kanali tee ristmik on 3 haruline anna te:
ristmik, kus peatee on Tartu maanteel. Tartu maanteel moodustub enne ristmiku vasakpddrderas
podramiseks Kanali teele. Valdavalt on teega kilgnev ala jddtmaa, ainult Kanali tee ristmikul asu
rehvitdokoda Vianor.

Loigul Kanali teest kuni Raudkivi teeni on Tartu maanteel 1+1 sdidurada ning sGidusuundasid
eraldab kahekordne pidevjoon. Tartu maantee linna suunduva suuna kérval kulgeb ca 3,5 meetr
laiune kergliiklustee, mis on sdiduteest eraldatud betoonelementidega. Tartu maantee ristlGige o
ilma aarekivideta ning linnast valja suunduva sdidusuuna korval kulgevad kraavid.

LBigul asub kaks peatu anna teed ristmiku. Uks neist Kuldala teega ja teine Juhtme tanavaga, m
on Uhesuunaline suunaga Tartu maanteest eemale. Mdlemal pool Tartu maanteed asuvad
eramajadega kinnistud.

Raudkivi ristmik on 2007 aastal rekonstrueeritud neljaharuline fooriristmik Raudkivi tee ja Lambi
tanavaga. Mdlemas sdidusuunas algavad enne ristmiku Uhistranspordi rajad, mis peale ristmiku
I6pevad bussipeatusega. Tartu maanteelt on véimalik suunduda Raudkivi teele nii parem, kui ka
vasakpoordega, mille tarvis tekib rada enne ristmiku. Raudkivi ristmikul suundub Tartu maanteel
kaks sGidurada, millest Uks on vasakpddrderada ja teine vasak-ja parempdorde rada. Lambi tane
on Uhesuunaline ja sealt on vdéimalik sooritada parem-ja vasakptoéret Tartu maanteele. Ristmikul
on reguleeritud ka kergliiklejate teelletus. Tartu maantee linnast valjuva suuna kdrval asub ca 1¢
meetri pikkune kogujatee.

Loigus Raudkivi tee kuni Mdigutee on Tartu maanteel 1+1 sGidurada, mis on eraldatud kahekord
pidevjoonega. Kuni Mdigu teeni kulgeb Tartu maantee linna suunduva suuna kdrval ca 3,5 meet
laiune kergliiklustee, mis on eraldatud betoonelementidega. Tartu maantee ristldige on ilma
aarekivideta ning osaliselt kulgevad Ulemiste jarve poolses servas kraavid. Tartu maantee linna
suunduva sdidusuuna kdrval asuvad eramajadega kinnistus. Teiselpool Tartu maanteed on jaatr
Loigul asub kolm peatu anna teed ristmiku: Vati tanavaga, Oomi tdnavaga ja Mdigu teega.
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Loigul Moigu teest kuni Téhnase teeni laheb Tartu maantee Ule 2+2 sbidurajaga maanteeks ning
sbidusuundade vahele algab eraldusriba koos pdrkepiirdega. Tahnase teele on véimalik Tartu
maanteelt suududa parem-ja vasakpdordega. Tartu maantee ristldige on ilma &érekivideta. Tartu
maantee aares on jaatmaa, Moigu ristmiku lahedal asuv eramaja ja Tahnase tee juures asuvad
tankla, kaubandus ja kontorihoone.

1.2 EHITUSGEOLOOGILISED TINGIMUSED

1.2.1 Osaline véljavote ITP Projektijuhtimise OU toost nr 10-01-0886 ,Tartu mnt
rekonstrueerimine I8igus Lennujaama tee kuni Tahnase tee”

RELJEEF

Uuritav teeldik moodustab Tallinnast kagusuunal kulgeva p6himaantee E263 Tallinn-Tartu-
Luhamaa ca 2,6 km pikkuse 16igu Harjumaa, Rae vallani. PGhjapoolne osa piirneb laanes Ulemis
jarvega, mille kaugus on séiduteest 50...90 m. Enne Vana- Tartu maantee ristmikku l&abib teed
truupi suunatud Ulemiste — Vaskjala kanal. Vana-Tartu mnt ristmikust Iduna poole jaab Pihajarv
ja kanalist Iduna poole Mdigu polder.

Geoloogiliselt on tegemist P&hja-Eesti paelavaga, kus alusp&hjaks on Ulem- Ordoviitsiumi
Kukruse lademe karbonaatkivimid. Ohukese alla 1 m paksuse pinnakattega alvariala vaheldub
ndrgalt lainja moreentasandikuga, millega kaasneb pinnakatte paksuse kasv. Uuritava teeldigu
keskossa jaab Tartu maanteega ristuv terastruup vete sissevooluks Ulemiste —Vaskjala kanalist
jarve.

Maapinna reljeef on 2,6 km pikkusel trassil suhteliselt tasane, lldine ndrk langus on Ulemiste jar
suunas, nork tdus lennujaama ja Méigu suunas. Maapinna absoluutkdrgused on vahemikus
37,3...39,3 m.

HUDROGEOLOOGILINE ISELOOMUSTUS

Pinnasevee tase mdddeti valitbode ajal (26. marts -6. aprill 2010.a.) maapinnast 0...2 m stigavus
absoluutkdrgusel 36,5...38,2m. 17.-25. veebruaril 2010.a. tehti vaid 4 puurauku ( PAL, PA2, PA2
JA PA24), neis oli vesi 1....1,4 m siigavusel, absoluutkérgusel 36,75 m (PA1l) ja 37,75...37,85 m
(PA23, PA24).

Osadesse puuraukudesse vett ei kogunenud, kuid pinnas oli samal stigavusel marg. Reljeefi
kdrgemas osas lennujaama Umbruses vett puuraukudesse ei ilmunud, pinnas oli kuiv.

Piirkonniti oli teedarsetel aladel martsis/aprillis 2010.a. vesi vahetult maapinnal (PA11- kuni
PA14 piirkonnas, PA37, PA48-49 piirkonnas, Tahnase tee ja Tartu mnt ristumiskohal PA25,
PA26 ja PA23 vaheline ala).

Veetase moddeti maksimaalsel lumesulamise ajal ja arvestades lumerohket aastat, vdib nimete
taset pidada maksimumilahedaseks.
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Tegemist on pinnakattes esineva sademetest ja sulavetest toituva vabapinnalise veega, mis
veepideme puudumise téttu on hiudrauliliselt seotud lubjakivis oleva p&hjaveega. Vee esinemine
on seotud kruusasema-livasema pinnase esinemisega voi vete kogunemisega ulaveena vett
halvemini juhtivatele pinnastele ja kuival perioodil vdib lokaalselt pinnakattes puududa.

Veetaseme kdikumise tingib dreenivate kraavide, drenaazi voi muude tehnovorkude lahedus,
samuti pinnaste erinev veejuhtivus. Pinnase- ja pinnavett reguleerivad Ulemiste jarv, Vaskjala-
Ulemiste kanal, sGiduteed paikselt aaristav drenaa? ja kraavitus (Raudkivi ja Kanali tee ristmike
piirkonnas), samuti viimastel aastatel hoonestuse arendamisega rajatud infrastruktuur.

GEOTEHNILISED TINGIMUSED

Tingimused ca 2,6 km pikkusel teelBigul ja teda Umbritseval alal on muutlikud.

Vaatamata piirkonna suhteliselt lihtsale geoloogilisele ehitusele esineb sdidutee aarsetel aladel
laialdaselt mullaseid-liivaseid taitepinnaseid. Seoses rohkete tehnovorkude paigaldamisega on
taitepinnaste koostis ja levik muutlik nii horisontaal- kui vertikaalsuunas. Taitekompleksi
kogupaksus on 0,5...4 m.

Lamamiks on muld-turvas, jaatekkeline liiv, moreen vdi lubjakivi. Ka nimetatud looduslike
pinnaste ja lubjakivi lasuvustingimused on maa-aluste tehnovdrkude paigaldamisega rikutud, piir
nende vahel tinglikud.

Pinnaseveetase on sessoonselt koérgel, reljeefi madalamates osades ja dreenivatest kraavidest
kaugemal paiguti maapinnal. Tegemist on pinnakattes esineva sademetest toituva vabapinnalise
veega, mis veepideme puudumise tottu on hudrauliliselt seotud lubjakivis oleva pdhjaveega.

KOKKUVOTE

Muld (kiht 4), turvas (kiht 5), mudane pinnas (kiht 6, 6A) ja mullased taitepinnased (kiht 3, 3A) or
sobimatud teealusteks pinnasteks ning kuuluvad eemaldamisele.

Orgaanikarohkete pinnaste eemaldamise otstarbekuse olemasolevate teede kattekihtide alt
otsustavad arvutused. Nimetatud tihenenud pinnaste pealispind on maapinnast 1,2...3,2 m,
teepinnast kohati 0,75...1,45 m. Kihtide paksus on 0,1 ...0,75 m.

Moreen ja jamepurruta liivsavi/saviliiv (kiht 8, 9), samuti mulla ja savilivasegune téide (kiht 9A)
on leondumisohtlikud ja olenevalt koostisest rohkem vdi vahem kilmakerkelised.

Savipinnaseid (kiht 9, 8) vdib vaadelda kui vett suhteliselt halvasti juhtivat pinnast, mille
orienteeruv filtratsioonimoodul on <0,5 m/66péaevas.

Sesoonselt tuleb arvestada kdikjal ajutise Ulavee kogunemisega taitepinnastesse, moreenikihti v
lubjakivi peale.
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Valtida tuleb tee ehituse ja ekspluateerimisel vete aravoolu taiendavat takistamist, mis voib
pbhjustada lokaalset liigniiskust.

2  TEEDEEHITUSLIK OSA
2.1 LIIKLUSKORRALDUS

Tartu maantee lahendus on projekteeritud vastavalt eskiisprojekilte ja Tallinna Transpordiameti
noudmistele.

Tartu maantee liikluslahendus on projekteeritud vastavalt eskiisprojektile t66 nr 08094 Vana-Tart
mnt — Mdigu tee liikluslahendus. Samuti on projekteerimisel arvestatud Tallinna Transpordiameti
ndudmistega. Antud t66 mahus ristmike labilaskvusarvutusi koostatud ei ole. Foorijuhtimise
projekt on koostatud Signaal AS poolt 2010. aastal.

Tartu maantee piketaaz on seotud Tallinna linna piiril asuva viida ,Rae vald“ juures kilomeetril
5,505.

Projekteeritud Tartu maantee on liigitatud pdhitanavaks. Tartu maantee projektkiiruseks 60 km/h
Tallinna Transpordiameti ndudmisel kehtestati kogu projekteeritud Tartu maantee 16igul
kiirusepiiranguks 70 km/h. Projekteeritud 16ik hdlmab Tartu maantee kilomeetreid 4,210-5,850.
Projekteeritud 18igu pikkuseks on ca 1,64 km.

Liiklusmarkidel Il klassi valgustpeegeldava kile kasutamine on kohustuslik:

*Hoiatusmarkidel 111, 112, 121, 122, 123 kuni 128, 131, 132, 137, 138, 171 kuni 176,
eesOigusmargil 212 ja osutusmarkidel 543, 544

*Sdidutee kohale paigaldatavatel markidel.

Kdik paigaldatavad metallkonstruktsioonid (postid, kandurid, kinnitusdetailid, piirdedetailid jms.)
peavad olema kuumtsingitud

Liiklusmarkide, lisateatetahvlite ja teemérgiste valmistamisel kasutada vahemalt 2mm paksust
alumiiniumist méargialuseid (lubatud on kasutada ka tsinklplekist méargialuseid).

Liiklusmargi postidena ja jalakaijapiirde konstruktsioonina kasutada 60 mm labim&dduga
kuumtsingitud metalltoru.

Objekti algus — Vana-Tartu maantee

Objekti alguses on Tartu maantee liikluskorraldus seotud olemasoleva liikluskorraldusega.
Paremal s6idusuunal kulgeb kaks sdidurada ning Uhistranspordi rada otse Ule Vana-Tartu maan
ristmiku. Uhistranspordi rajal on vdimalik sooritada parempddre Vana-Tartu maanteele.

Vana-Tartu maantee — Kanali tee
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Loigule on projekteeritud mdlemas suunas kaks labivat séidurada. Tartu maantee linna siseneva
suunal asub piketil PK 47+30 bussitasku. Alates piketist PK 45+81 hakkab tekkima Tartu maante
linnast valjuvale suunale vasakptérderada Kanali teele.

Piketil PK 47+55 asub projekteeritud Tartu maantee — Kanali tee fooriristmik, kus peatee on Tart
maanteel liiklejatel. Linnast véljuval suunal kulgeb Tartu maanteel kaks sGidurada otse ja Uks

vasakpoorde rada Kanali teele. Linna siseneval suunal kulgeb médda Tartu maanteed otse kolm
sbidurada, millest ks on Uhistranspordi rada, mida v0ib kasutada ka parempddrdeks Kanali teel

Piketil PK 47+63 asub Tartu maantee linnast lahkuval suunal juurdepaés Ulemiste jarve kinnistu
Juurdepaas toimub Ule allalastud aarekivi. Kinnistule sisse-ja véljasoit toimub Tartu maanteelt
parempooretega.

Vasaku sdidusuuna kdrval asub olemasolev kergliiklustee. Kanali tee fooriristmikul on
kergliiklejate tlekaik tle Tartu maantee ja tle Kanali tee reguleeritud fooridega.

Kanali tee

Kanali tee lahendus on projekteeritud vastavalt eskiisprojektile ja Tallinna Transpordiameti
ndudmistele.

Kanali teele on projekteeritud kiirusepiirang 50 km/h.

Kanali teele on projekteeritud labivalt 1+1 sGidurada. Kanali teelt Tartu maantee poole kulgevas
sbidusuunas laheb labiv sdidurada paremp6ordeks Tartu maanteele. Lisaks hakkab alates piketi
PK 0+63 tekkima tdiendav vasakpdorderada Tartu maanteele.

Tartu maanteelt Kanali teele kulgevas s6idusuunas laheb labiv sdidurada piki Kanali teed. Alates
piketist PK 1+28 hakkab tekkima Kanali teele tekkima parempddrde rada Mdigu tédnavale. Sama
podrdarajal asub ka bussipeatus.

Piketil PK 0+35 asub olemasolev ristmik, mille liikluskorraldust antud projektis ei muudeta.

Piketil PK 1+10 asub paremal pool Kanali teed juurdepéés Tartu mnt 119 kinnistule. Juurdepaas
on lubatud k&ik manddvrid.

Paremal pool Kanali teed on jalgtee, mis algab Tartu maanteelt ja viib Tartu mnt 119 kinnistu
juurde. Vasakul pool teed on kergliiklustee, mis laheb kokku olemasoleva Kanali tee
kergliiklusteega.

Kanali tee — Raudkivi tee

Tartu maantee I6igule Kanali teest kuni Raudkivi teeni on projekteeritud mdlemas sdiduunas kak
labivat sGidurada. Taiendavalt labivatele sdiduradadele on projekteeritud podrderajad ja
Uhistranspordi rajad jargmistesse kohtadesse:
« Tartu maantee linnast véljuvale suunale parempo6oérde rada Kuldala teele. Samale
podrderajale on projekteeritud ka bussipeatus.
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« Tartu maantee linna sisenevale suunale Uhistranspordi rada vahetult enne Kanali tee
ristmiku. Samale sdidurajale suubub ka Tartu maantee dares kulgev kogujatee ning
toimub parempdore Kanali teele.

» Tartu maantee linnast véljuvale suunale vasakpdorde rada Juhtme téanavale

« Tartu maantee linnast véljuvale suunale Uhistranspordi rada vahetult enne Raudkivi
ristmiku. Samalt sdidurajalt toimub ka paremp6ére Raudkivi teele.

« Tartu maantee linna sisenevale suunale Uhistranspordi rada koos bussipeatusega Lan
tanava ja Juhtme téanava vahele. Samalt sdidurajalt toimub ka paremp6ére Juhtme
tdnavale.

Piketil PK 48+58 asub Tartu maantee linnast lahkuval suunal Tartu maantee - Kuldala tee ristmil
Tartu maantee Uhendus Kuldala teega toimub parempddrete kaudu. Kuldala teel on sailitatud
olemasolev dueala liikluskorraldus.

Piketil PK 51+26 asub Tartu maantee linna siseneval suunal Tartu maantee — Juhtne t&nava
ristmik. Juhtme t&nav on Uhesuunaline, suunaga Tartu maanteest eemale. Juhtme tanavale on
vOimalik suunduda Tartu maanteelt parem-ja vasakpdordega.

Piketil PK 52+05 asub Tartu maantee — Raudkivi tee fooriristmik. Tartu maantee linnast valjuval
suunal kulgeb otse Ule ristmiku kolm sdidurada, millest Uks on Uhistranspordi rada, mida vdib
kasutada ka paremp6oérdeks Raudkivi teele. Tartu maantee linna siseneval suunas kulgeb otse (
ristmiku kaks s@idurada. Lisaks on taiendav vasakptoérde rada Raudkivi teele. Raudkivi teel on
sdilitatud olemasolev liikluskorraldus, mis véimaldab thel vasakpdorde rajalt suunduda Tartu
maantee linna minevale suunale ja Uhiskasutusrajalt vasak- voi parempdorde Tartu maanteele.
Lambi t&naval on sdilitatud olemasolev liikluskorraldus. Lambi tdnav on Uhesuunaline tanav
suunaga Tartu maanteele. Lambi tanavalt on vBimalik sooritada nii vasak- kui ka parempddre
Tartu maanteele.

Liiklusohutuse suurendamiseks on projekteeritud vGimaluste piires mdlemale poole Tartu
maanteed kogujateed, mille kaudu toimub juurdepads tee aares asuvatesse kinnistutesse.
Kogujateede projekteerimisel on arvestatud prigiauto ja tuletfrje auto podrderaadiustega.
Kogujateedele on projekteeritud dueala liikluskorraldus.

Tartu maantee linnast valjuva sdidusuuna kdrval kulgeb kahesuunaline kogujatee, millele toimub
juurdepédas Raudkivi teelt.

Tartu maantee linna siseneva s6idusuuna kérval kulgeb Ghesuunaline kogujatee, millele toimub
juurdepaas Juhtme tanava ristmikult. Kogujatee 16peb vahetult enne Kanali tee ristmiku
suubumisega uUhistranspordi rajale.

Piketil PK 48+02 asub Tartu maantee linnast lahkuval suunal juurdepéaéas Koidu Il kinnistule.
Juurdepaas kinnistule toimub dle allalastud &arekivi ja tle kergliiklustee. Kinnistule sisse-ja
valjasdit toimub Tartu maanteelt parempddretega.

Piketil PK 51+68 asub Tartu maantee linna siseneval suunal juurdepééas Tartu mnt 139 ja Tartu
mnt 141 kinnistutele. Juurdep&as kinnistule toimub Ule allalastud aarekivi ja tle kergliiklustee.
Kinnistule sisse-ja véljasoit toimub Tartu maanteelt paremp6éretega.

Tartu mnt vasaku sdidusuuna korval kulgeb kergliiklustee. Raudkivi fooriristmikul on
kergliiklejate tlekaik tle Tartu maantee, Raudkivi tee ja Lambi tdnava reguleeritud fooridega.
Kdrvaltanavatel on kergliiklejate tlekaik tahistatud reguleerimata tlekaigurajana.

K-Projekt AS T66 nr. 08318/1-B
Tallinn, Kesklinna LO, Rae vald, Peetri kula, Tartu mnt.,Suur-Sdjamée tanav-Tahnase tee
Ulemiste liiklussdlme rekonstrueerimine Tallinnas 2002/EE/16/P/PA/009.006
Tartu mnt rekonstrueerimine

08318_1B-seletuskiri TEED.doc/ 24.07.2012 23:34



Raudkivi tee — MGigu tee

Tartu maantee I6igul Raudkivi teest kuni Mdigu teeni on projekteeritud mdlemas sdidusuunas ka
|&bivat sdidurada.

Lisaks kahele labivale sbidurajale kulgeb Tartu maantee linnast valjuval séidusuunal
Uhistranspordi rada Raudkivi ristmikust kuni perspektiivse Selveri juurdepaasuni. Samalt rajalt or
ka vBimalik sooritada paremp6oére Selveri kinnistule. Selveri kinnistust edasi kulgeb sama
sOidurada parempddrde rajana Mdigu teele.

Tartu maantee linna siseneval suunal tekib vasakpoérderada poordeks Raudkivi teele.

Tartu maantee linnast valjuvale suunal tekib vasakpddrderada p66rdeks Maigu tee pikendusele.

Piketil PK 53+04 asub Tartu maantee linna siseneval suunal Tartu maantee — Vati tdnava ristmik
Tartu maanteelt on véimalik Iabivalt sGidurajalt suunduda parempddrdega Vati tdanavale ja Vati
tanavalt paremp6oérdega labivale Tartu maantee séidurajale.

Piketil PK 53+27 asub Tartu maantee linnast véljuval suunal juurdepaas persepektiivsele Selver
kinnistule. Kinnistule juurdepaas toimub parempb6otretega.

Piketil PK 54+10 asub Tartu maantee linna siseneval suunal Tartu maantee — Oomi tanava ristm
Tartu maanteelt on vdimalik Iabivalt sGidurajalt suunduda paremp6érdega Oomi tanavale ja Oon
tanavalt paremp6oérdega labivale Tartu maantee séidurajale.

Piketil PK 55+20 asub Tartu maantee — Mdigu tee fooriristmik. Tartu maantee linnast valjuval
sbidusuunal kulgeb ule ristmiku otse kaks sdidurada. Lisaks on parempéoérderada Mdigu teele ja
vasakpoorderada Moigu tee pikendusele. Tartu maantee linna siseneval séidusuunal kulgeb otse
ule ristmiku kaks sdidurada. Lisaks on veel vasakpddrderada Moigu teele. MGigu teelt on véimali
suunduda Tartu maantee linna sisenevale sdidusuunale kahe vasakpddrde rajalt. Mdigu teelt
otsesuunas sdiduks ja parempoordeks on projekteeritud Uhiskasutusrada. Mdigu tee pikendusels
projekteeritud iga man6dévri jaoks eraldi sGidurada.

Piketil PK 52+20 asub Tartu maantee linna siseneval s6idusuunal juurdepaéas Tartu mnt 143

kinnistule. Juurdepaas kinnistule toimub Ule allalastud &arekivi ja tle kergliiklustee. Kinnistule
sisse-ja valjasoit toimub Tartu maanteelt parempoéoérdega.

Piketil PK 53+55 asub Tartu maantee linna siseneval s6idusuunal juurdepaéas Tartu mnt 149

kinnistule. Juurdepaas kinnistule toimub Ule allalastud &arekivi ja tle kergliiklustee. Kinnistule
sisse-ja valjasdit toimub Tartu maanteelt parempd6oretega.

Piketil PK 53+84 asub Tartu maantee linna siseneval s6idusuunal juurdepaéas Tartu mnt 151

kinnistule. Juurdepaas kinnistule toimub Ule allalastud &arekivi ja tle kergliiklustee. Kinnistule
sisse-ja valjasoit toimub Tartu maanteelt parempd6oretega.

Piketil PK 54+50 asub Tartu maantee linna siseneval séidusuunal juurdepaas Tartu mnt 155

kinnistule. Juurdepaas kinnistule toimub Ule allalastud &arekivi ja tle kergliiklustee. Kinnistule
sisse-ja valjasoit toimub Tartu maanteelt parempd6oretega.

Projekteerija on seisukohal, et Tartu maantee labivatelt sdiduradadelt ei tohiks sooritada
parempdordeid vaikestele kdrvaltanavatele ega erakinnistutele, kuna see on liiklusohtlik.
Probleemi lahendamiseks tuleks hendada kdrvaltanavad omavahel ja viia kinnistutele
juurdepadasud korvaltanavatele.
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Molemal pool Tartu maanteed kulgeb kergliiklustee. M8igu tee fooriristmikul on kergliiklejate
tlekaik tle Tartu maantee reguleeritud fooridega. Korvaltanavatel on kergliiklejate Glekaik
tahistatud reguleerimata Ulekaigurajana.

MOoigu tee — Tahnase tee

Tartu maantee I6igul Mdigu teest kuni Tahnase teeni on projekteeritud mdlemasse sdidusuunda
kaks labivat sdidurada.

Lisaks on projekteeritud Tartu maantee linna sisenevale sdidusuunale vasakp6orde rada Moigu
teele.

Tallinna Transpordiameti ndudmisel on projekteeritud Tahnase teelt parempddrde rada Tartu
maanteel asuvale kiirendusrajale. Kehtima jaab ka paremp6oére Tartu maanteelt Tahnase teele.

Piketil PK 57+70 asub Tartu maantee linna siseneval suunal Tartu maantee — Tahnase tee ristm
Tartu maanteelt Tahnase teele on voimalik suunduda parempddrdega aeglustusrajalt. Téhnase t
Tartu maanteele on vdimalik suunduda parempddrdega kiirendusrajale.

MOoigu tee

MOoigu tee projekteerimisel on arvestatud, et Mdigu tee rekonstrueeritakse ning liikluskorraldus
MOoigu teel muudetakse kahesuunaliseks.

M®oigu teele on projekteeritud kiirusepiirang 30 km/h.

MOoigu teele projekteeriti mélemas sdidusuunas ks labiv sdidurada.

MOoigu teelt Tartu maantee suunas laheb labiv séidurada Tartu maantee ristmikul vasakpoordess
Tartu maanteele. Taiendavalt tekib Gihiskasutusrada otsesuunas sditjatele ja parempd6orajatele.
Lisaks tekib veel vahetult enne ristmiku taiendav vasakpoorderada.

Tartu maantee poolt tulles on Moigu teel Uks sdidurada. Lisaks on Tartu maantee ristmiku
piirkonnas paremp6oérde rada perspektiivse tankla kinnistule.

Soiduradade laius on piketil 0+00 on 3,25 meetrit ja &areriba laius 0,25 meetrit. SGiduradade laiL
hakkab muutuma alates piketist PK 0+11 ja piketiks PK 0+63 saavutavad sdidurajad laiuse 3,5
meetrit. Paremal pool Mdigu teed hakkab paremp66rde rada tekkima alates piketist PK 0+53.
Parempddrderaja laius ristmikul on 3,5 meetrit. Taiendav rada vasakpdodrdeks hakkab tekkima
alates piketist PK 0+80. Raja laiuseks ristmikul on 3,0 meetrit.

Piketil PK 0+22 asub perspektiivse Selveri juurespaéasutee ristmik. Projekteerimisel arvestati AS
K-Projekt poolt koostatud té6projektiga tod nr 07473. Selveri juurdepaasutee on kdrvaltee Maigt
tee suhtes. Mdigu teelt juurdepééasuteele on véimalik suunduda parem-ja vasakptordega. P6ore
vahele on projekteeritud ohutussaar. Perspektiivselt juurdepéésuteelt tuleb Migu teele ks
sOidurada laiusega 3,5 meetrit.

Piketil PK 0+59 paremal pool Mdigu teed on projekteeritud juurdepéés Tartu maantee aares
olevale kinnistule. Kinnistule sisse-ja valjaséidul on lubatud kdik manddvrid.
Piketil PK 0+70 on vasakule poole teed projekteeritud sissesdit perspektiivsesse tanklasse.
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MOoigu teele projekteeritud kergliiklustee on kokku viidud AS K-Projekti poolt koostatud
detailplaneeringuga t66 nr 06190.

Jalakaijate Ulekaik Gle Moigu tee ja ule perspektiivsele tanklale juurdepéésu toimub reguleerimat
Ulekaiguraja kaudu.

M®oigu tee pikendus
MOoigu tee pikendusele on projekteeritud kiirusepiirang 30 km/h.

Projekteeritud Mdigu tee pikendus algab Téahnase teega moodustuvast ristmikult ja [6peb Tartu
maantee ja MOigu tee ristmikuga. Mdlemasse sdidusuunda projekteeriti Uks labiv sdidurada.
MOoigu tee pikenduse ja Tartu maantee ristmikul on Mdigu tee pikendusele iga manddvri jaoks
projekteeritud eraldi sdidurada. Mdigu tee pikenduse labiv sdidurada laheb parempddrdesse.
Lisaks tekivad sdidurajad otsesdiduks Mdigu teele ning vasakpoordeks Tartu maanteele. Mdigu |
pikenduse Tartu maantee poolt tuleval sdidusuunal asub vasakpdorde rada Tartu mnt 157
kinnistule.

Piketil PK 1+20 asub Tallinna Transpordiameti poolt ndutud projekteeritud uus bussipeatus
sOidurajal.

Piketil PK 0+34 on projekteeritud juurdepéés Jalakaijate tn 1 kinnistule. Séidukite juurdepaas
toimub Ule allalastud aarekivi ja tle kergliiklustee. Juurdepaasul on lubatud kdik manddvrid.
Piketil PK 0+40 on projekteeritud esimene juurdepéas planeeritavale Olerex tanklale. Juurdepaa
on lubatud k&ik manddvrid.

Piketil PK 0+85 on projekteeritud teine juurdepadas planeeritavale Olerex tanklale. Juurdepaasul
lubatud kdik man6ovrid.

Piketil PK 1+23 on projekteeritud juurdepaas Tartu mnt 167 kinnistule. Juurdepaasul on lubatud
kdik manoovrid.

Piketil PK 1+40 on projekteeritud juurdepééas Tartu mnt 167 kinnistu vastas asuvale parkmisalale
mida kasutatakse ehitusmasinate parklana. Juurdepaésul on lubatud kdik manddvrid.

Piketile PK 1+68 on projekteeritud juurdepaéas Tartu mnt 165 kinnistule. Sdidukite juurdepaas
toimub Ule allalastud aarekivi ja tle kergliiklustee. Juurdepaasul on lubatud kdik manddvrid.
Piketile PK 2+15 on projekteeritud juurdepééas Tartu mnt 165A kinnistule. Juurdepaasul on lubat
kdik manoovrid.

Piketile PK 2+41 on projekteeritud sbidukite juurdepaas Tartu mnt 157 kinnistule. Sdidukite
juurdepdaas toimub Ule allalastud aarekivi ja Ule kergliiklustee.

M®oigu tee pikendusel on paremale poole teed projekteeritud kergliiklustee ja vasakule poole
kdnnitee juurdepéédsuks bussipeatusele.

Kdik jalakaijate teeuletused Mdigu tee pikendusel toimuvad reguleerimata tilekaikudel. Ule Maig
tee pikenduse on projekteeritud kaks reguleerimata tlekéiku, et vahendada jalakaijate
likumismaad bussipeatusest sihtkohani.

Tahnase tee

Tahnase teele on projekteeritud kiirusepiirang 30 km/h.
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Projekteeritud Téahnase tee algab Tartu maanteelt ning mélemasse sdidusuunda projekteeriti Uks
|&biv sdidurada.

Piketil PK 0+81 on projekteeritud Tahnase tee ja M8igu tee pikenduse ristmik, kus peatee on
Tahnase teel liikujatel. Ristmikul on lubatud kdik manddvrid.

Piketil PK 0+50 on projekteeritud juurdepééas Tartu mnt 173 kinnistule. T&hnase teelt saab
kinnistule suunduda parem-ja vasakptordega. Kinnistult Téhnase teele saab sdita ainult
parempdordega.

Piketil PK 1+00 on projekteeritud juurdepééds Tahnase tee 2 kinnistule. Juurdepaéasul on lubatud
kdik manoovrid.

Paremale poole Téahnase teed on projekteeritud kdnnitee. Jalakaijate Ulekéik Ule Tahnase tee ja
kinnistutele juurdepaasude toimub reguleerimata tlekaiguraja kaudu.

2.2 PLAANILAHENDUS

Soiduteed ja kergliiklusteed on projekteeritud l&htudes eskiisprojektist. Kohati on muudetud teed
asendit projekteerimistoode kaigus selgunud kérguslike probleemide tdttu.

2.2.1 Maakasutus

Tartu maantee rekonstrueerimise projekti kaigus séilib olemasolev tee maa-ala. Alates Kanali tec
kuni Mdigu teeni daristavad tee maa-ala enamasti eramajadega kinnistud. Mdigu tee &érde on
planeeritud rajada Selveri kaubanduskeskus. Tahnase tee ja MOigu tee pikenduse kdrval asuvac
arimaad.

2.2.2 Tee-elemendid ja parameetrid

Tartu maantee rekonstrueerimisprojekti plaanilahenduse koostamisel on arvestatud Eesti standa
EVS 843:2003 ,Linnatdnavad".

Plaanilahenduse projekteerimisel on lahtutud olemasolevast teemaaala geomeetriast ja
eskiisprojektist. Arvestati kinnistu piiridega, et valtida maade vodrandamist.

Haljasalade kaitseks on sfidutee serva ette ndhtud betoonplaatidest murukaitseribad laiusega C
m. Kitsad ohutussaared on projektis ette ndhtud katta betoonkivisillutisega. Peale ehitust tuleb
haljasalad korrastada ja kilvata muru.

Vana-Tartu maantee — Kanali tee

Loigus Vana-Tartu maantee kuni Kanali tee on Tartu maanteele projekteeritud ilma aarekivideta
ristldige.
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Loigule on projekteeritud mdlemas suunas 2 sbidurada. Labivate sGiduradade laiuseks on 3,5
meetrit, kindlustatud peenra laiuseks on 0,75 meetrit ja tugipeenra laiuseks 0,5 meetrit. Alates
piketist PK 45+81 hakkab tekkima linnast valjuvale suunale vasakptérderada Kanali teele, mis
saavutab oma taislaiuse piketil PK 46+31. Pdorderaja taisosa pikkuseks on 112 meetrit ja laiuse
3,25 meetrit.

Tartu maantee piketini PK 45+86 eraldab Tartu maantee sdidusuundasid kattemargistusega
tahistatud eraldusriba, mis on projekteeritud muutuva laiusega véimaldamaks podrderadade
tekkimist enne ristmikuid. Eraldusriba laius jaéb vahemikku 2-5 meetrit.

Alates piketist PK 45+86 eraldab sGidusuundasid teekattemargistus kahekordne pidevjoon.

Linna siseneva s6idusuuna koérval asub olemasolev ca 3,8 meetri laiune kergliiklustee, mis on
sOiduteest eraldatud kiivetiga. Antud kergliiklusteele on projekteeritud tGlekate.

Linnast valjuva suuna kdrvale on projekteeritud kivett.

Perspektiivis on planeeritud Tartu maanteelt parempdorde rada juurdepddsuks AS Poyry Entec
poolt koostamisel oleva Peetri kiila Koidu kinnistu detailplaneeringu alale. Antud juurdepéaéasu
rajamiseks tulevikus tuleb ringi tGsta tee aares paiknev tdnavavalgustus ning kraav.

Bussioote paviljon asub Tartu maantee linna siseneval suunal piketil PK 47+26.
Kanali tee

Kanali tee lahendus on projekteeritud vastavalt eskiisprojektile ja Tallinna Transpordiameti
ndudmistele.

Projekteeritud Kanali tee 16igu pikkuseks on ca 130 meetrit. Projektkiiruseks on 60 km/h.

Kanali teele on projekteeritud aarekividega ristldige piketist PK 1+04 kuni Tartu maanteeni.
Kuni piketini PK 1+04 on paremale poole Kanali teed projekteeritud 0,5 meetri laiune kruusast
teepeenar, mis laheb kokku olemasoleva peenraga piketil PK 0+00.

Kanali teel projekteeritud 16ik on kokkuviidud olemasoleva olukorraga, kus mdlemas séidusuuna:
on uiks sdidurada laiusega 3,5 meetrit. Aareribade laiuseks on 0,25 meetrit. Paremal pool teed
hakkab tekkima taiendav vasakpo6rde rada Tartu maanteele alates piketist PK 0+63.
Vasakpdorderaja taisosa pikkuseks on 36 meetrit. Ristmikul on mélema Tartu maanteele suundt
sOiduraja laiuseks 3,25 meetrit. Tartu maanteelt tuleval suunal on tiks sdidurada, laiusega 3,5
meetrit. Alates piketist PK 1+28 hakkab tekkima vasakule poole Kanali teed paremp6érde rada
MOoigu teele, mis piketiks PK 0+98 saavutab oma taislaiuse 3 meetrit. P66rderaja pikkuseks on 4
meetrit.

Alates juurdepaasust Tartu mnt 119 kinnistule kuni Tartu maanteeni on paremale poole Kanali te
projekteeritud ca 2,6 meetri laiune kbnnitee.

Vasakule poole Kanali teed on alates Mdigu tee ristmikust kuni Tartu maanteeni projekteeritud
kergliiklustee, mille minimaalne laius on 4 meetrit.
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Kanali tee ja Moigu tee ristmikule on projekteeritud kergliiklejate tlekaik Uhendamaks
projekteeritud Kanali tee kergliiklusteed olemasolevaga. Selleks on projekteeritud ka teistpoole
MOoigu tee Ulekéiku allalastud aarekivi.

Kanali tee — Raudkivi tee
Loigus Kanali tee kuni Raudkivi tee on Tartu maanteele projekteeritud &arekividega ristldige.

Tartu maantee I6igule Kanali teest kuni Raudkivi teeni on projekteeritud mélemas sdidusuunas
kaks labivat sdidurada, millede laiuseks on 3,5 meetrit ja aareriba laiuseks on 0,25 meetrit.
Tartu maantee piketil PK 47+71 juures hakkab tekkima linnast valjuva s6idusuuna koérvale
parempdorde rada Kuldala teele, mis saavutab oma tais laiuse 3 meetrit piketil PK 48+01 juures.
Pddrderaja taisosa pikkuseks on 50 meetrit.

Tartu maantee linna siseneval suunal tekib alates piketist PK 48+35 Uhistranspordi rada, kuhu
suubub ka Tartu maantee kdrval kulgev kogujatee.

Tartu maantee linnast valjuval suunal hakkab tekkima piketi PK 50+04 juures vasakpdorde rada
Juhtme ténavale. Pddrderada saavutab oma taislaiuse 3 meetrit piketi PK 50+54 juures. P66rdel
taisosa pikkuseks on 60 meetrit.

Uhistranspordi rada, mida saab kasutada ka parempodrdeks Raudkivi teele hakkab tekkima Tart
maantee linnast valjuva suuna kdrvale alates piketist PK 51+08. Rada saavutab oma taislaiuse
meetrit piketiks PK 51+58. Raja pikkuseks on 30 meetrit.

Tartu maantee linna siseneva suuna kdrval tekib 3 meetri laiune parempdéérderada Juhtme tanay
alates Lambi tanavast piketil PK 52+10. Samal s6idurajal asub ka bussipeatus.

Kuni piketini PK 50+04 eraldab Tartu maantee sdidusuundasid muutuva laiusega
kattemargistusega tahistatud eraldusriba, mille minimaalne laius on 1,65 meetrit.. Piketist PK
50+04 kuni piketini PK 51+30 eraldab sdidusuundasid teekatte margistus kahekordne pidevjoon.
Alates piketist PK 51+30 kuni Raudkivi ristmikuni eraldab sdidusuundasid taaskord
kattemargistusega tahistatud eraldusriba laiusega 2,7 meetrit.

Tartu maantee linnast valjuva sdidusuuna kdrval kulgeva kogujatee laiuseks on projekteeritud 5
meetrit. Antud projektis on olemasolevat kogujateed nihutatud ca 0,5 meetrit Tartu maanteest
kaugemale, kuna Tartu maanteed laiendati ja rajati kergliiklustee. Lisaks on olemasolevat
kogujateed pikendatud kuni Tartu maantee 102 kinnistuni. Kogujatee |6peb tagasipddrde kohage
kus tagasipddret on véimalik sooritada ainult sGiduautodel.

Tartu maantee linna siseneva s6idusuuna kdérval kulgeva kogujatee laiuseks on projekteeritud 3
meetrit. Kogujatee kdrval kulgeb kergliiklustee, mis on eraldatud teekatte margistusega.

Linnast valjuva sdidusuuna kdrval kulgeb kergliiklustee laiusega 2,5 meetrit, mis vastab
projekteerimise lahtetasemele erandlik. Antud kergliiklustee suubub kogujateele 1, kuhu on
projekteeritud dueala liikluskorraldus. Tartu maantee linnast valjuva sdidusuuna korval kulgeva
kogujateel ja sdidutee vahel on projekteeritud muutuva laiusega haljasriba. Erandiks on Tartu
maantee 102 kinnituse juures olev 16ik, kus puudub eraldusriba taielikult. Laiemat kergliiklusteed
ja eraldusriba ei olnud vdimalik projekteerida, kuna erakinnistud asuvad Tartu maanteele laheda
teemaa-ala on kitsas.
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Tartu maantee linna siseneva s6idusuuna koérval kulgeb 3 meetri laiune kergliiklustee. Loigul
Juhtne tdnavast kuni Lambi tdnavani asub kergliiklustee sdidutee kdrval. Alates Juhtme téanavasi
suundub kergliiklustee kogujatee kdrvale. Kanali tee ristmiku piirkonnas suundub kergliiklustee
taaskord Tartu maantee kdrvale, kust Tartu maanteest eraldab seda eraldusriba.

Raudkivi tee — MGigu tee
Loigus Raudkivi tee kuni Mdigu tee on Tartu maanteele projekteeritud aarekividega ristldige.

Tartu maantee I6igul Raudkivi teest kuni Mdigu teeni on projekteeritud mélemas sdidusuunas ka
labivat sGidurada, mille laiuseks on 3,5 meetrit ja &areriba laiuseks on 0,25 meetrit. Alates
Raudkivi ristmikult kuni perspektiivse Selveri mahaséiduni on projekteeritud 3 meetri laiune
Uhistranspordi rada.

Tartu maantee linna siseneval suunal hakkab vasakpoorderada Raudkivi teele tekkima alates
piketist PK 53+10 ja saavutab oma taislaiuse 3 meetrit piketiks PK 52+81. Pddrderaja taisosa
pikkuseks on 60 meetrit.

Tartu maantee linnast valjuvale suunal hakkab vasakpoddrderada Moigu tee pikendusele tekkima
alates kilomeetrist 52+89 ja saavutab oma taislaiuse 3 meetrit kilomeetriks 53+39. P66rderaja
taisosa pikkuseks on 168 meetrit.

Raudkivi ristmikust kuni Mdigu ristmikuni eraldab Tartu maantee sdidusuundasid teekatte
margistusega margistatud eraldussaar.

Tartu maantee linnast valjuva suuna kdrval kulgeb 3 meetri laiune kergliiklustee, mille asukoha
valikult arvestati perspektiivse Seleveri rajamisega. Kergliiklustee asub sdiduteest ca 6,5 meetri
kaugusel.

Tartu maantee linna suunduva suuna koérval kulgeb ca 4 meetri laiune kergliiklustee.

MOoigu tee — Tahnase tee

Loigus Moigu tee kuni Tahnase tee on mdlemale poole Tartu maanteed projekteeritud 0,5 meetri
laiune kruusast peenar.

Tartu maantee I6igul Mdigu teest kuni Tahnase teeni on projekteeritud mdlemasse sdidusuunda
kaks labivat sdidurada. Tartu maantee linnast valjuval suunal on sdiduradade laius 3,5 meetrit Kt
piketini PK 58+11. Piketiks PK 58+42 saavutavad labivad s6idurajad laiuse 3,75 meetrit. Tartu
maantee linnast valjuval suunal kilomeetril 57+54 algav parempddrde rada ei muudeta ja see
sailitab laiuse 3,25 meetrit.

Tartu maantee linna siseneval sdidusuunal on s6iduradade laius 3,5 meetrit kuni piketini PK
55+89. Piketiks PK 56+94 saavutavad labivad sdidurajad laiuse 3,75 meetrit.

Vasakpoorderada Moigu teele Tartu maantee linna siseneval suunalt algab piketil PK 56+87 ja
saavutab oma taislaiuse 3 meetrit piketiks PK 56+47. P6orderaja taisosa pikkuseks on 108 meet
Linna siseneval suunal algab parempddrde rada, mida ndudis Tallinna Transpordiamet, Tahnase
teelt piketil PK 57+42. Rada on muutuva laiusega ja kiirendusrada |6petav Kiil algab piketist PK
56+42 ning rada kaob piketiks PK 55+93. Kiirendusraja pikkuseks on 100 meetrit, kuna pikema
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projekteerimiseks ei olnud ruumi. Paremp6o6rdeks Tahnase teele kasutatakse olemasolevat
parempoorde rada laiusega 3,5 meetrit.

MOoigu tee ristmikust kuni piketini PK 56+87 eraldab Tartu maantee séidusuundasid aarekividega
eraldusriba, mille minimaalne laius on 2 meetrit. Selles 16igus on aareriba laiuseks sdidurajast ki
aarekivini 0,75 meetrit. Alates piketist PK 56+87 eraldab sdidusuundasid ilma &arekivideta
eraldusriba koos porkepiirdega. Selles 16igus on &areriba laiuseks sdidurajast kuni porkepiirdeni
1,5 meetrit. MBigu teest kuni Tdhnase teeni on vélimise kindlustatud teepeenra laiuseks 0,5
meetrit.

Tahnase teelt tuleb Tartu maantee linna siseneva suuna kdrvale 2 meetri laiune kénnitee, millelt
vOimalik suunduda Tartu maantee korval olevale teepeenrale, et jbuda lahedal asuvasse
bussipeatusesse.

MOoigu tee

MOoigu tee lahendus on projekteeritud vastavalt eskiisprojektile. Mdigu tee projekteerimisel on
arvestatud, et koos antud projekti valja ehitamisega realiseeritakse ka Mdigu tee rekonstrueerimi
projekt ning liikluskorraldus Md&igu teel muudetakse kahesuunaliseks.

Projekteeritud Mdigu tee 16igu pikkuseks on ca 135 meetrit. Projektkiiruseks on 30 km/h.

Kuni piketini PK 0+47 on Mdigu teele projekteeritud ilma aarekivideta ristldige. Tee servadesse
on projekteeritud 0,25 meetri laiune kruusast peenar. Alates piketist PK 0+47 on projekteeritud
aarekividega ristldige. Lisaks on aarekivid projekteeritud ka Mdigu tee ja perspektiivse Serveri
juurdepaasu tee juurde.

MOoigu teele projekteeriti mdlemas sdidusuunas uks labiv sGidurada. Séiduradade laius on piketil
0+00 on 3,25 meetrit ja aareriba laius 0,25 meetrit. Sdiduradade laius hakkab muutuma alates
piketist PK 0+11 ja piketiks PK 0+63 saavutavad sdidurajad laiuse 3,5 meetrit. Paremal pool
MOoigu teed hakkab paremp6oérde rada tekkima alates piketist PK 0+53. Parempddrderaja laius
ristmikul on 3,5 meetrit. Taiendav rada vasakpdordeks hakkab tekkima alates piketist PK 0+80.
Raja laiuseks ristmikul on 3,0 meetrit.

Perspektiivsesse tanklasse paaseb Maigu teelt parempoordega, milleks on projekteeritud 3,5 me
laiune poodrderada, mis algab Mdigu tee ja Tartu maantee ristmikult.

Piketist PK 0+11 kuni piketini PK 0+63 tekib eraldusriba s6idusuundade vahele, mis saavutab or
taislaiuse 2 meetrit piketiks PK 0+63. 2 meetri laiune eraldussaar sGidusuundade vahele tekib
alates piketist PK 0+70.

Vasakul pool Mdigu teed jatkub 3 meetri laiune kergliiklustee, mis saab alguse Tartu maanteelt.
Kergliiklusteed eraldab sdiduteest 3,65 meetri laiune eraldusriba. Alates perspektiivse tankla
juurdepaasust on Moigu tee kergliiklustee projekteeritud vastavalt K-Projekt AS t6dle nr 06190
Peetri kiila, Veesaare ja Lepassaare kinnistute ning lahiala detailplaneering.

Antud projektis on projekteeritud tankla juurdepaésult edasi 2 meetri laiune kénnitee, mis suundt
Tartu maantee aares oleva kinnistu juurde. Mdigu teele on llekaigu kohale projekteeritud
ohutussaar jalakaijate ohutuse suurendamiseks.
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MOoigu tee pikendus
MOoigu tee pikenduse lahendus on projekteeritud vastavalt eskiisprojektile.

Projekteeritud Mdigu tee pikenduse 16igu pikkuseks on ca 260 meetrit. Projektkiiruseks on 30
km/h.

MOoigu tee pikendusele on projekteeritud aarekividega ristldige.

MOoigu tee pikenduse mdlemasse sdidusuunda projekteeriti Uks labiv sdidurada. Mdigu tee
pikendusel on labivate sdiduradade laius 3,5 meetrit ning dareriba laiuseks on projekteeritud 0,2
meetrit.

Lisa sdidurajad otsesdiduks ja vasakpoordeks Tartu maanteele hakkavad tekkima alates piketist
1+93. Otse sdiduks modeldud raja laius on 3,25 meetrit ja vasakpddrde sdiduraja laiuseks on 3,5
meetrit.

MOoigu tee pikenduselt vasakpdordega juurdepddsuks Tartu mnt 157 kinnistule on projekteeritud
Tallinna Transpordiameti ndudmisel vasakptérderada laiusega 3,0 meetrit ja taisosa pikkusega -
meetrit.

Alates piketist PK 1+90 hakkab s6idusuundade vahele tekkima teekatte margistusega tahistatud
eraldusriba. Alates piketist PK 2+44 kuni Tartu maanteeni on séidusuunad eraldatud
eraldussaarega.

Paremale poole Mdigu tee pikendust on projekteeritud kogu 16igu ulatuses 4 meetri laiune
kergliiklustee.

Vasakule poole Mdigu tee pikendust projekteeriti kdnnitee juurdepédsuks uuele bussipeatusele.
Kdnnitee algab Tahnase tee ristmikult ja I6peb PK 1+50. K&nni tee laiuseks on valitud 3,0 meetri

Tahnase tee

Tahnase tee lahendus on projekteeritud vastavalt eskiisprojektile ja Tallinna Transpordiameti
ndudmistele.

Projekteeritud Tahnase tee 16igu pikkuseks on ca 130 meetrit. Projektkiiruseks on 30 km/h.

Molemasse sbidusuunda projekteeriti ks labiv s6idurada. Kuni piketini PK 0+86 on s6iduradade
laius 3,5 meetrit, sealt alates hakkab radade laius vahenema ja piketiks PK 1+14 on sdiduradade
laius 3,25 meetrit. Adareriba laiuseks on projekteeritud 0,25 meetrit. Kuni piketini PK 1+14 on
sbidusuundade vahel ka teekatte margistusega tahistatud ohutussaar.

Piketist PKO+56 kuni piketini 0+95 on paremale poole Téhnase teed on projekteeritud 3 meetri
laiune kénnitee. Alates piketist PK 1+10 on rekonstrueeritud olemasolevat kdnniteed ja sailitatud
kdnnitee olemasolev laius, milleks on 2,1 meetrit.
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Piirded
Torupiire

Torupiirde valmistamisel kasutada Tallinnas kokkulepitud linnaméoéblit. Linnamo6bli kokkuleppe
puudumisel kasutada metallpiirdeks ainult kuumtsingitud metalltoru. Torupiirde horisontaalosa ol
kahetoruline (Ulemise toru kérgus h=1,0 meetrit, alumine h=0,60 meetrit). Piire peab koosnema
lahti ja kokku monteeritavatest detailidest.

Torupiire on projekteeritud sdidutee serva, takistamaks jalakaijate paasu sdiduteele. Piire on
projekteeritud jargmistesse kohtadesse:

* Paremal pool Tartu mnt PK 48+35 kuni Kuldala tee Ulekaik
* Paremal pool Tartu mnt Kuldala tee Glekaik kuni Tartu maantee PK 49+29
* Vasakul pool Tartu mnt PK 52+17.

Piirdeaed

Vork piirdeaiana kasutada 3,0 m kdrgust Nylofor 3d SUPER marki aeda v0i analoogset jargmiste
kohtades:

Paremal pool Kanali tee PK 1+25 — PK 1+53 Tartu mnt 119 kinnistu.

Vork piirdeaiana kasutada 1,6 m kdrgust Nylofor 3d SUPER marki aeda v0i analoogset jargmiste
kohtades:

Paremal pool Téhnase tee PK 0+63 — PK 0+90 Tartu mnt 171 kinnistu.

Olemasolevat sepistatud aeda koos sokli ja murtud tellistest postidega tuleb Umber tdsta:
Paremal pool Tartu mnt PK 48+62 Kuldala tee 2 kinnistu.

Puidust piirdeaed kérgusega 1,6 meetrit on projekteeritud jargmistesse kohtadesse:
Vasakul pool Tartu mnt PK 49+19 Tartu mnt 102 kinnistule.

Miratdkkesein

Miratdkkeseinad on projekteeritud Jarelpinge Inseneribiiroo OU poolt. Miratékkeseinte
konstruktiivsed lahendused vaata Jarelpinge Inseneribiiroo OU projekti Tartu maantee
rekonstrueerimine.

Muratbkkesein on projekteeritud jargmistesse kohtadesse:
Paremal pool Tartu maanteed:

Tartu mnt PK 48+66 — PK 49+44

Tartu mnt PK 49+34 — PK 51+26

Tartu mnt PK 51+15 — PK 51+80

Tartu mnt PK 55+36 — PK 56+59
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Vasakul pool Tartu maanteed:

Tartu mnt PK 48+76 — PK 51+18
Tartu mnt PK 50+74 — PK 51+22
Tartu mnt PK 51+30 — PK 52+09
Tartu mnt PK 52+15 — PK 52+99
Tartu mnt PK 53+07 — PK 54+07
Tartu mnt PK 54+44 — PK 54+73

Tugiseinad

Tugiseinad on projekteeritud Jarelpinge Inseneribiiroo OU poolt. Tugiseinte konstruktiivsed
lahendused vaata Jarelpinge Inseneribiiroo OU projekti Tartu maantee rekonstrueerimine.

Pdrkepiire

Pdrkepiirdena kasutada piiret ohjeldamise tasemega H1, té6laiusega W4 ja postide sammuga 1,
meetrit.

Pdrkepiirde on projekteeritud jargmistesse kohtadesse:

Tartu maantee s6idusuundade vahel asuvale aarekivideta eraldusribale. Tartu maantee paremal
sbidusuunal algab porkepiire piketist PK 56+87 I66gikindla terminaliga P4 ja vasakul sdidusuuna
terminaliga (I=12m). Projekteeritud p&rkepiire I6peb piketil PK 58+50 kokkuminekul olemasoleva
porkepiirdega.

Maanteeameti ndudmisel Tartu maantee vasaku sdidusuuna kdrvale kraavi serva piketist PK 55-
kuni piketini PK 57+54. Porkepiire algab ja 16peb I66gikindla terminaliga P4.

Poligonomeetriapunktide imbertdstimine

Tartu maantee rekonstrueerimise kaigus tuleb imber paigutada jargmised polligonomeetria
puntkid:

Tartu maantee paremal sGidusuunal:
Tartu mnt PK 42+88 punkt PP-6391
Tartu mnt PK 53+87 punkt PP-9490
Tartu mnt PK 56+53 punkt PP-534

Tartu maantee vasakul séidusuunal:
Tartu mnt PK 43+35 punkt PP-3587
Tartu mnt PK 46+81 punkt PP-8262
Tartu mnt PK 49+48 punkt PP-2953
Tartu mnt PK 51+46 punkt PP-8445
Tartu mnt PK 56+51 punkt 12036

MOoigu tee pikendusel:
MOoigu tee pikendus PK 2+44 punkt 2954
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2.3 VERTIKAALPLANEERIMINE

Vertikaalplaneeringu koostamisel on lahtutud eskiisprojektist, kus oli ette nahtud Tartu maanteels
aarekivid ja sadevete kogumine restkaevudesse. Selleks projekteeriti Tartu maanteele pikikaldec
Pikikallete projekteerimisel lahtuti pinnasevee tasemest ja Tartu maantee korval paiknevate
kinnistute kbrgustest.

Vana-Tartu maanteest kuni Kanali teeni on Tartu maantee lahendatud aarekivideta ristldikega, k
sadeveed juhitakse poOikkalletega projekteeritud kraavidesse.

Paremale poole Tartu maanteed projekteeriti kraav lahtudes olemasoleva kanalisatsiooni torude
asukohast. Piketist PK 43+38 kuni piketini PK 43+82 on kraavi pdhja kdrgus 37,30 ning kraavi
suigavus jaadb vahemikku 0,8 — 1,1 meetrit. Alates piketist PK 44+20 kuni piketini PK 46+68 on
kraavi pdhja kdrgus 36,80 meetrit, mis teeb kraavi stigavuseks 1,2 meetrit. Antud |8igus kraavi
kalded puuduvad, kuna sdidutee ja olemasolevate kanalisatsiooni torude vahel on vahe ruumi.
Kraavi eelvool on projekteeritud olemasolevasse veekogusse piketil PK 47+15, mille kdrgus on
36,50 meetrit. Piketile PK 47+37 on projekteeritud sadevee ulevool kérgusele 37,20.

Vasakule poole Tartu maanteed kraavi projekteerimisel, sGidutee ja kergliiklustee vahele, anti
kraavile maksimaalne siigavus ndlvusega 1:1,5. Kraavi algusesse piketil PK 42+70 on
projekteeritud sadevee toru kdrgusele 37,50. Kraavil puudub kalle sadevee toru suunas, kuna
kergliiklustee ja sbidutee ei ole piisavalt ruumi kogu 18igu pikkuses Uhesuunalise pikikalde
projekteerimiseks.

Kanali teest kuni Mdigu tee ristmikuni piketil PK 55+25 on Tartu maantee sdidutee lahendatud
aarekividega ristldikega ja sademeveed kogutakse restkaevudega sademeveekanalisatsiooni
torustikku. Restkaevu luugi ribid peavad olema paigaldatud risti sGiduteega.

Soiduteedele on antud kodikjal pdikkalle 2,5 %, vélja arvatud ristmikupiirkonnad. Kdikjal on siiski
lahtutud sellest, et kallete resultant oleks vahemat 1 %.

Viraaz on projekteeritud jargmistesse kohtadesse:

Tahnase teel piketist PK 0+84 kuni PK 1+13 on viraazi kalle 2,5%.

MOoigu teel piketist PK 0+85 kuni PK 1+25 on viraaZi kalle 2,5%.

MOoigu tee pikendusel piketist PK 2+00 kuni PK 2+40 on viraazi kalle 2,5%.

Kdnni- ja kergliiklusteedele on projekteeritud pdikkalle 2,0 %.

Alates Kanali teest likvideeriti olemasolevad kraavid ja nende asemel projekteeriti drenaaz.
Drenaazi osa kohta vaata VK osa.

Tartu maantee
Loigus Vana-Tartu maantee — Tahnase tee puuduvad olemasoleval Tartu maanteel aarekivid.

Antud I6igus puuduvad Tartu maanteel pikikalded ja sadeveed juhitakse tee kbrval asuvatesse
kraavidesse vOi haljasaladele.

K-Projekt AS T66 nr. 08318/1-B
Tallinn, Kesklinna LO, Rae vald, Peetri kula, Tartu mnt.,Suur-Sdjamée tanav-Tahnase tee
Ulemiste liiklussdlme rekonstrueerimine Tallinnas 2002/EE/16/P/PA/009.006
Tartu mnt rekonstrueerimine

08318_1B-seletuskiri TEED.doc/ 24.07.2012 23:34



20

Vana-Tartu maanteest kuni Kanali teeni on ligikaudselt séilitatud olemasolev kdrgus ja kalded.
Mdlemale poole Tartu maanteed projekteeriti kraavid sadevete kogumiseks.

Kanali teest kuni Juhtme téanavani tdsteti Tartu maanteed maksimaalselt kuni 0,3 meetrit ja
langetati kuni 0,3 meetrit. Seda tehti selleks, et 16igul oleksid pikikalded, et sadeveed saaks kogt
restkaevudesse. Pikikaldeks projeketeeriti 0,7%.

Kuna Tartu maanteed laiendatakse, siis projekteeriti kinnistu piiridele, kuhu ei olnud ruumi rajade
ndlvasid, tugimudrid. Antud 16igul on mdlemal pool Tartu maanteed projekteeritud ndlvuseks
1:1,5.

Olemasoleval Tartu maanteel toimub juurdepéés erakinnistutele otse Tartu maanteelt.
Juurdepaasude ja Tartu maantee kérguste vahe ca 50 cm. Kuna olemasolev olukord on liiklusoh
ning olukorra sailitamiseks oleks pidanud tdstma kinnistute juurdepaase, siis projekteeriti Tartu
maantee kdrvale kogujateed. Kogujateede projekteerimisel arvestati kinnistute kdrgustega

Tartu maanteest vasakule poole jaav kogujatee on Tartu maanteest eraldatud tugimidriga.
Kogujateele juurdepéés toimub Juhtme tanava ristmikult, kus kogujatee pikikalle on 5%.
Kogujateelt suundumiseks tagasi Tartu maanteele Kanali tee ristmiku piirkonnas on samuti
kogujatee pikikalle 5%.

Tartu maanteest paremale poole jadv kogujatee on vBimalusel Tartu maanteest eraldatud
ndrvadega. Kohtades kus ndlvade projekteerimiseks ruumi ei olnud, projekteeriti tugimudrid.

Juhtme ténavast kuni Vati tanavani Tartu maantee 16ik rekonstrueeriti aastal 2007. Sellel pdhjus:
ei soovinud tellija, et antud 18igul Tartu maanteed tdstetakse.

Loigu projekteerimisel arvestati maksimaalselt olemasoleva tee kérgustega. Kuna antud 18igul
olemasolevad pikikalded kohati puuduvad, siis projekteeriti Tartu maantee pikikalleteks 0,5-0,7%
Vastavalt voimalustele projekteeriti kinnistu piirdele ja kogujatee eraldamiseks tugimuaurid voi
ndlvad ndlvusega 1:1,5.

Kuna osadelt kinnistutelt jadb jatkuvalt juurdepaas otse Tartu maanteelt, siis nende kinnistute
juurdepaase tdsteti ja juurdepaasuks projekteeriti tugimudride vahele pandus.

Vati tdnavast kuni Mdigu teeni tdsteti Tartu maanteed maksimaalselt kuni 0,2 meetrit ja langetati
kuni 0,2 meetrit. L8igu projekteerimisel arvestati juurdepaasudega kinnistutele ja teistele
tanavatele. Pikikaldeks 18igul projekteeriti 0,7%.

Kinnistu piiridele projekteeriti tugimiurid ja juurdepddsuks projekteeriti tugimudride vahele
pandus.

MOoigu teest kuni Tahnase teeni séilitati vimalikult palju olemasolevat olukorda. Kokkuviimiseks
olemasoleva olukorraga projekteeriti ca 40 meetrisele 16igule pikikaldeks 0,5%. Kuna
olemasoleval Tartu maanteel antud I6igus on pikikalle p&himétteliselt puudub, siis ka uus lahend
projekteeriti lahtuvalt sellest.

Sadeveed juhitakse pdikkaldega haljasaladele vdi projekteeritud kraavidesse.

Kuna maksimaalne pinnasevee tase antud |8igul vasakul poole Tartu maanteed on maapinnal, s
projekteeriti tee serva kraav.

Korvaltdnavad

Kanali tee projekteerimisel lahtuti olemasoleva tee ja maapinna kérgusarvudest. Tartu maantee
ristmiku piirkonnas tdsteti Kanali teed kuni 50 cm kokkuviimiseks projekteeritud Tartu maantee
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lahendusega. Projekteeritud lahenduse kokkuviimiseks olemasoleva olukorraga projekteeriti 20
meetri pikkusele 16igule pikikaldeks 0,5%.

Loigus kus projekteeriti aarekivid, kogutakse sadeveed kokku restkaevudesse. llma aarekivideta
I6igus juhitakse sadeveed haljasaladele.

MOigu tee projekteerimisel l&htuti olemasoleva tee ja maapinna kdrgusarvudest. Projekteeritud
lahenduse kokkuviimiseks olemasoleva olukorraga projekteeriti 23 meetri pikkusele l18igule
pikikaldeks 0,5%.

MOoigu tee pikenduse projekteerimisel lahtuti olemasoleva tee ja maapinna kdrgusarvudest. Kune
antud teel on maksimaalne pinnasevee tase korge, siis tdsteti teed nii palju kui tee dares asuvad
kinnistud vBimaldasid.

Lisaks projekteeriti MOigu tee pikendusele ka kraav ja drenaaz. DrenaaZi kohta vaata VK osast.

Tahnase tee projekteerimisel séilitati olemasoleva tee profiili ja vBimalusel tdsteti teed, kuna
pinnasevee tase on kohati suhteliselt kérge. Tahnase tee kokkuviimiseks olemasoleva olukorrag
projekteeriti Uks 16ik 0,5% pikikaldega.

Aarekivid

Tartu maanteele ja Kanali teele on projekteeritud graniitaarekivi 150 x 290 mm. Aarekivi kdrgus
on valitud vastavalt EVS 843 tabelile 7.22, mille jargi pohitdnavale paigaldatava aarekivi kdrgus
sOidutee kattest projekteerimise lahtetasemel hea on 15 cm.

MOoigu teele, Mdigu tee pikendusele ja Tahnase teele projekteeriti &arekivi kdrguseks kattest 12
cm.

Erinevalt lldisest ndudest on aarekivi kdrgus projekteeritud jargmiselt:
- kinnistule sissesdidul 50cm
- eraldusriba labiva Ulekaiguraja aarekivi 2,5cm

Adrekivi allalaskmisel ei tohi kdnnitee pikikalle tiletada 6% ja pdikkalle 2,5%.

2.4 KATENDIKONSTRUKTSIOONID

Katendi tugevusarvutuses on kasutatud “Elastsete teekatendite projekteerimise juhendi 2001-52
metoodikat ja arvutusvalemeid, Gldine elastsusmoodul on arvutatud tabelit L4.1 kasutades,
arvutuste tulemused on esitatud eraldi tabelites (lisa 1 - lisa 3).

Arvutuse tulemused on valitud lubatava 5% héalbe Glemise piiri lAhedale, et tasandada erinevate
kasutusel olevate arvutusmeetodite vahelisi halbeid.

Koormussageduse leidmiseks Tartu maanteel on kasutatud Inseneribliroo Stratum aruannet Tar
mnt (T2, km 4,4-6,6) rekonstrueerimise eelprojekt liiklusloenduste ja prognoosi aruannet.
Kéasiloendus viidi labi OU Stratum poolt 2009 aasta 28. juulil.

Automaatloendus viidi l1abi Destia Eesti AS poolt 27. juuli — 02. august 2009 aastal.
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Katendi projekteerimisel ja ehitustehnoloogia valikul arvestati olemasoleva tee olukorda. Lahtuti
geoloogiliste uuringute tulemustest ning katendi konstrueerimisel voeti arvesse kihtide
minimaalsed tehnoloogilised paksused.

Ehituseks sobimatud pehmed pinnased (muld, muda, turvas, savi) tuleb teede alt eemaldada.
Teede alt tuleb eemaldada kilmakerkeohtlikud pinnased kuni 1,2 meetri stigavuselt katte pinnas
asendada taitepinnasega.

Haljastatav maapind tuleb eelnevalt planeerida, vajadusel taita kohapealt saadava pinnasega, ke
kasvumulla kihiga 10 cm paksuselt ning kilvata muru.

2.5 PROJEKTEERITUD KATENDIKONSTRUKTSIOONID

Konstruktsioonid on naidatud plaanidel eri varvidega. P&hikatendite konstruktsioonid on valitud
vastavalt tugevusarvutustele, tGlejaanud konstruktsioonid vastaval tiuplahendustele.

Asfaltbetoon ja bituumenmakadam

Vastavalt Asfaltsegude standardile EVS 901-3:2009 peavad asfaltsegude taitematerjalide omadt
ndutav min kategooria vastama tabelis 1 toodud nduetele.

Mustkillustik

Mustkillustiku MUK 12/32 sbelkdver valida soovituslikult jargnevalt:

Soela ava mm
0.063/0,125/025| 05| 1 | 2 | 4 | 8 | 12| 16| 20/ 31/5 64
Labib sbela ( % taitematerjali massist )

=

MIN |0 0 0 0 3 5 7 7 7 20 80 100
MAX | 4 5 6 7 9 10| 12| 12| 19 55 100 100
Markused

1.MUK 12/32 jametaitematerjalidena kasutatakse sobivate omadustega Kkillustikku V¢
kruuskillustikku 12/16 ca 15 kuni 40% ja 16/32 ca 55 kuni 80% taitematerjalide massist.
2.Vajadusel on lubatud lisada kuni 7 % mustkillustiku massist liiva voi tehisliiva, mille
peensusmoodul on vahemikus 2 kuni 2,5 ja mille peenosiste sisaldus rahuldab kategooria
ndudeid.

3.Sideaine teebituumen 50/70 v6i 70/100 2,6% kuni 3,2% mineraalmaterjali kaalust

4. Soovitatav valida sideaine penetratsiooniga vahemikus 60 kuni 80

Killustikalus

Killustikalused, mis ehitatakse optimaalse terakoostisega tardkivimi- ja lubjakivikillustikust
(konstruktsiooni titbid 1 kuni 6), peavad vastama EVS-EN 13285-2007 nduetele:

a) tabelist 1 - seqgu tahis - 0/31,5

b) tabelist 2 - peenosiste sisalduse kategooria — UF3

c) tabelist 5 - kontrollsdelad kooskdlas segu tahisega
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d) tabelist 6 - terakoostise kategooria - Go (tarnija deklareeritud rida)

Killustikalused, mis ehitatakse pideva terakoostisega lubjakivikillustikust (konstruktsiooni tlubic
9;10;11;13), peavad vastama Maanteede projekteerimisnormide ja sellega seotud maart
korrektuur tabel 4.12 nGuetele.

Vastavalt Maanteeameti peadirektori kaskkirjale nr 133 on kasutatud Tartu maante
lubjakivikillustikust aluse ehitamiseks lubjakivi purunemiskindlusega LA30.

Killustike omadused peavad vastama tabelis 2 toodud nduetele.
Uhes kihis ehitatava ja tihendatava optimaalse terakoostisega killustikaluse paksus on max 20 ci
Optimaalse terakoostisega tardkivimi- ja lubjakivikillustik paigaldada laoturiga.
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Dreenkiht
Dreenkihi materjaliks tuleb kasutada liiv-vdi kruuspinnas filtratsiooniga vahemalt 3 m/66p.

Dreenkihi materjali filtratsioonikoefitsient tuleb maarata Sojuzdornii meetodil.
Dreenkiht tuleb tihendada tihendustegurini, mille vaartus on véahemalt 1,0.

Taitepinnas

Taitepinnaseks tuleb kasutada dreenivat materjall,B¥kuni 1,5m stigavuses arvestades katte
pinnast. Siigavamal vdib kasutada vaiksema dreenivusega muldeehituseks sobivat taitepinnast |
tohi kasutada norku pinnaseid). TugimUuri ulatuses on tagasitaitena liiv voi kruusliiv dreenivuseg
k>2,0m/66p. Ehituse kaigus kaevikusse sattuva vee eemaldamiseks votta kasutusele vajalikud
meetmed. Olukorras, kus kaevikus on vesi ning see tuleb téita pinnasega, tuleb kasutada liiva
filtratsioonimooduliga vahemalt 2 m/66p. Taitepinnase materjali filtratsioonikoefitsient tuleb
maarata Sojuzdornii meetodil.

Tee mulde aluspinnas tuleb tihenda tihendustegurini, mille vaartus on vahemalt 0,98.

Geosunteedid

Killustikaluse ja dreenkihi segunemise valtimiseks projekteeriti nende kihtide vahele geotekstiil
spetsifikatsiooniprofiiliga 2. Geotekstiili spetsifikatsiooniprofiili valikul Iahtuti P6hjamaade
klassifikatsioonististeemist NorGeoSpec. Geotekstiili spetsifikatsiooniprofiili 2 omadused peavad
vastama Geoslinteetide kasutamise juhendi tabel 4 omadustele:

_ Spetsifikatsiooniprofiil 2
Omadus Maksimaalng g5s.-lisele tsenzosusele
halve | yastavad ndutavad
vaartused

Minimaalne tdmbetugevus (KN/m) -10% 10
Minimaalne venivus maksimumkoormusel (%) -20% 20
Maksimaalne diameeter koonuse langemiskatses
(mm) 20% 36
Minimaalne deformatsioonienergia indeks (kN/m) 2,1
Minimaalne kiiruse indeks (10m/s) -30% 3
Maksimaalne iseloomuliku pooriava suurus (mmn) +30% 0,2
Maksimaalne massihélve pinnathikule +12%
Maksimaalne tugevus staatilisel punkttugevuskatsel -10%

Pikiprao tekke valtimiseks vana muldkeha ja uue laienduse kohale projekteeriti Geovork (Armate
RSM 50/50 vdi analoog) asfalti kihtide vahele ja geovork (Armatex G55/55 voi analoog)
killustikaluse ja dreenkihi vahele.

Konstruktsioonide tuubid:

Taudp 1:_Tartu maantee

-killustikmastiks asfalt SMA 16 h=4 cm

-asfaltbetoon AC 16 bin h=4 cm
-asfaltbetoon AC 32 base h=6 cm
-bituumenmakadam MUK 12/32 h=6 cm
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-optimaalse terakoostisega tardkivikillustik fr 0/31,5 h=12 cm

-optimaalse terakoostisega lubjakivikillustik fr 0/31,5 h=13 cm
-geotekstiil (spetsifikatsiooniprofiil 2)

-dreenkiht (k>=3 m/66p) hmin=25 cm
-téitepinnas peenliiv (k>=2 m/66p) hmin=55 cm

-olemasolev taitepinnas (saviliiv)

Tladp 2:_MGigu tee, MBigu tee pikendus

-asfaltbetoon AC 16 surf h=4 cm
-asfaltbetoon AC 16 bin h=4 cm
-asfaltbetoon AC 20 base h=5 cm
-optimaalse terakoostisega lubjakivikillustik fr 0/31,5 h=25 cm

(13 cm ja 12 cm kihid)

-geotekstiil (spetsifikatsiooniprofiil 2)

-dreenkiht (k>=3 m/66p) hmin=25 cm
-taitepinnas peenliiv (k>=0,5 m/66p) (valjakaevatava saviliiva asenduseks)hmin=45 cm
-olemasolev pinnas (saviliiv vdi saviliiv moreen)

Tllp 3:_Téhnase tee

-asfaltbetoon AC 16 surf h=4 cm
-asfaltbetoon AC 16 bin h=4 cm
-asfaltbetoon AC 20 base h=5 cm
-optimaalse terakoostisega lubjakivikillustik fr 0/31,5 h=25 cm

(13 cm ja 12 cm kihid)

-geotekstiil (spetsifikatsiooniprofiil 2)

-dreenkiht (k>=3 m/606p) hmin=25 cm
-taitepinnas peenliiv (k>=0,5 m/66p) (valjakaevatava saviliiva asenduseks)hmin=47 cm
-olemasolev pinnas (saviliiv vdi saviliiv moreen)

Tladp 4: Kanali tee

-asfaltbetoon AC 16 surf h=5 cm
-asfaltbetoon AC 32 base h=6 cm
-optimaalse terakoostisega lubjakivikillustik fr 0/31,5 h=23 cm

(13 cm ja 10 cm kihid)

-geotekstiil (spetsifikatsiooniprofiil 2)

-dreenkiht (k>=3 m/66p) hmin=25 cm
-taitepinnas peenliiv (k>=0,5 m/66p)

-olemasolev pinnas (lubjakivi)

Tuup 5: Vana-Tartu maantee

-asfaltbetoon AC 16 surf h=4 cm
-asfaltbetoon AC 20 base h=5 cm
-optimaalse terakoostisega lubjakivikillustik fr 0/31,5 h=23 cm

(13 cm ja 10 cm kihid)

-geotekstiil (spetsifikatsiooniprofiil 2)

-dreenkiht (k>=3 m/66p) hmin=20 cm
-taitepinnas peenliiv (k>=0,5 m/66p)
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-olemasolev pinnas (taide: kruusliiv)

TlOdp 6.1: Tugevdatud katend bussipeatustes Tartu maanteel
-asfaltkatte immutamine Confalt seguga (27,5 Ky/m

-dreenasfalt PA 16 h=4 cm
-asfaltbetoon AC 16 bin h=4 cm
-asfaltbetoon AC 32 base h=6 cm
-bituumenmakadam MUK 12/32 h=6 cm
-optimaalse terakoostisega tardkivikillustik fr 0/31,5 h=12 cm
-optimaalse terakoostisega lubjakivikillustik fr 0/31,5 h=13 cm
-geotekstiil (spetsifikatsiooniprofiil 2)

-dreenkiht (k>=3 m/66p) hmin=25 cm
-téitepinnas peenliiv (k>=2 m/66p) hmin=55 cm

-olemasolev taitepinnas (saviliiv)

Tldp 6.2: Tugevdatud katend bussipeatustes Mdigu tee pikendusel
-asfaltkatte immutamine Confalt seguga (27,5 Ky/m

-dreenasfalt PA 16 h=4 cm
-asfaltbetoon AC 16 bin h=4 cm
-asfaltbetoon AC 20 base h=5 cm
-optimaalse terakoostisega lubjakivikillustik fr 0/31,5 h=25 cm

(13 cm ja 12 cm kihid)
-geotekstiil (spetsifikatsiooniprofiil 2)
-dreenkiht (k>=3 m/66p) hmin=25 cm

-taitepinnas peenliiv (k>=0,5 m/66p) (valjakaevatava saviliiva asenduseks)hmin=45 cm

-olemasolev pinnas (saviliiv vdi saviliiv moreen)

Tldp 6.3:_ Tugevdatud katend bussipeatustes Kanali teel
-asfaltkatte immutamine Confalt seguga (27,5 Ky/m

-dreenasfalt PA 16 h=5cm
-asfaltbetoon AC 32 base h=6 cm
-optimaalse terakoostisega lubjakivikillustik fr 0/31,5 h=23 cm

(13 cm ja 10 cm kihid)

-geotekstiil (spetsifikatsiooniprofiil 2)

-dreenkiht (k>=3 m/66p) hmin=25 cm
-taitepinnas peenliiv (k>=0,5 m/66p)

-olemasolev pinnas (lubjakivi)

Tladp 7:_Kdrvaltanavad ja kogujateed

-asfaltbetoon AC 12 surf h=4cm
-asfaltbetoon AC 32 base h=6cm
-kiilutud paekillustik alus fr 32/64 kiiluda fr 16/32 ja fr 8/12 h=20cm
-dreenkiht (k>=3 m/66p) hmin =20 cm

-taitepinnas peenliiv (k>=0,5 m/66p)
-olemasolev aluspinnas
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TO0p 8:_Juurdepddsud kinnistutele
-asfaltbetoon AC 12 surf
-paekillustik alus segu nr 4
-dreenkiht (k>=3 m/606p)
-taitepinnas peenliiv (k>=0,5 m/66p)
-olemasolev aluspinnas

Tadp 9.1: Kergliiklustee
-asfaltbetoon AC 8 surf

-paekillustik alus segu nr 4
-dreenkiht (k>=3 m/606p)
-taitepinnas peenliiv (k>=0,5 m/66p)
-olemasolev aluspinnas

Tadp 9.2: Kergliiklustee Ulekate freesimisega
-asfaltbetoon AC 8 surf

-paekillustik segu nr 6 (profileerimiseks)
-olemasolev killustikalus

Tlhdp 10:_ Betoonkividest sillutiskate ohutussaartel
-hallid (punased) betoonkivid (kloostri)

-liivast tasanduskiht

-paekillustik alus segu nr 6

-dreenkiht (k>= 3 m/66p)

-taitepinnas peenliiv (k>= 0,5 m/66p)
-olemasolev aluspinnas

TlOdp 11: Betoonplaadid
-betoonplaadid 0,4x0,4

-liivast tasanduskiht

-paekillustik alus segu nr 6
-taitepinnas peenliiv (k>= 0,5 m/66p)
-olemasolev aluspinnas

Tuup 12: Muru

-murukilv

-kasvupinnas

-téitepinnas peenliiv (k>= 0,5 m/66p)
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h=6cm
h=20cm
hmin =20 cm

h=5cm
h=20cm
hmin =20 cm

h=5cm

h=6cm
h=3cm
h=20cm
hmin =20 cm

h=6cm
h=3cm
h=15cm

h=10cm

Teepeenrad kindlustada optimaalse terakoostisega kruusaga (segu nr.3, Tee pr. nodnldyabe
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2.6 KESKKONNAKAITSE

Ulemiste jarve sanitaarkaitsealas olevad rajatised

Projekteeritavalt alalt Tartu maanteele valguvad sademeveed kogutakse kokku restkaevudega je
juhitakse olemasolevasse Tartu maantee sademevee torustikku, mis suubub Tallinna lahte.
Olemasolevalt Vana-Tartu maanteelt juhitakse osa vett olemasolevatesse kraavidesse.

Jaatmekaitlus

Ehituse T606v6tja vastutab ehitusperioodil keskkonnakaitse eest ehitusplatsil ja sellega vahetult
piirnevail aladel vastavalt Eesti Vabariigis kehtivaile seadustele ja nduetele ning Tellija poolt
esitatud juhistele. Tahelepanu tuleb p6oérata ehitust6odel tekkivate jaatmete kaitlusele. Ohtlikud
jadétmed tuleb koguda muudest jddtmetest eraldi ning tle anda ohtlike jdatmete kaitlemise litsen
omavatele ettevotetele. Ehitusjaatmete kaitlemise eest vastavalt ,Tallinna jadtmehoolduseeskirje
nduetele vastutab jadtmete valdaja.

Kaesolevas projektis kasitlemata juhtudel tuleb juhinduda ,Tallinna jaatmekaitluseeskirjadest",
mis on kinnitatud Tallinna Linnavolikogus 30.10.2008.aasta méaarusega nr 36.
Kaevettodel kaevandatavad pinnased tuleb vedada Tellija poolt ettenahtud kohta.

NR. | JAATME LIIK UHIK | KOGUS KAITLUS
1. | Markide ja postide tk 191 Margid kogutakse valdaja poolt voi
demonteerimine taaskasutatakse. Postid
demonteeritakse ja viiakse vanametalli
j.k.e-sse.
2. | Tahispostide tk 32 Postid demonteeritakse ja viiakse Vao
eemaldamine jadadtmekaitlusesse.
3. | Asfaltkatte m? 35690 | Asfaltkate eemaldatakse.
lammutamine Asfaldijaatmed kaideldakse Koplis
SLOPS v0i Véao jaatmekaitluses.
4. | Asfaltkatte freesimine m2 2680| Asfaldijagatmed kaideldakse Koplis

SLOPS v0i Véao jaatmekaitluses voi
kasutatakse teistel objektidel

5. | Betoonkivist sillutise m2 693 Sillutis kaevatakse vdlja ja viiakse Vfao
lammutamine jadatmekaitlusesse.
6. | Betoonplaatide jm 155 Plaadid kaevatakse vélja ja viiakse
lammutamine Vao jaatmekaitlusesse.
7. | Aarekivide jm 1472 | Adrekivi kaevatakse valja ja viiakse
lammutamine Kopli vbi VAo j.k.e-sse
8. | Vorkaia lammutamine jm 177 Aed lammutatakse, betoonosad viiakse
Vao j.k.e-sse ja metall vanametalli
j.k.e.-sse
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9. | Kiviaia lammutamine jm 43 Aed lammutatakse ja viiakse Vao jke-

sse

10. | Puitaia lammutamine jm 555 Aed lammutatakse ja viiakse

Joelahtme prigilasse

11. | POrkepiirde jm 275 Postide demonteeritakse. Metall
lammutamine vanametalli jks-sse

12. | Torupiirde jm 70 Postide demonteeritakse. Metall
lammutamine vanametalli jks-sse

13. | Kettpiirde jm 17 Postide demonteeritakse. Metall
lammutamine vanametalli jks-sse

14. | Elektriliine postide ja tk 101 Postid demonteeritakse. Puitosad
tanavavalgustuspostide viiakse prugilasse, betoonosad Vao
likvideerimine jke-sse ja metall vanametalli jke-sse

15. | Transpordifooride tk 14 Foorid demonteeritakse ja kogutakse
likvideerimine valdaja poolt

16. | Jalakaijafooride tk 8 Foorid demonteeritakse ja kogutakse
likvideerimine valdaja poolt

17. | Jalgratta- ja tk 2 Foorid demonteeritakse ja kogutakse
jalakaijafooride valdaja poolt
likvideerimine

18. | Postiga konsooli tk 4 Postid demonteeritakse ja viiakse
likvideerimine vanametalli jke-sse

19. | Truupide lammutaming jm 123 Truubid kaevatakse valja ja viiakse

Vao jaatmekaitlusesse.

20. | Eriehitiste m2 160 Rajatised lammutatakse, millest

lammutamine eraldatakse ohtlikud materjalid.
Kivimaterjal viiakse Véao jke-sse.

21. | Konstruktsioonide ja tk 9 Rajatised lammutatakse, millest
teeparaldiste eraldatakse ohtlikud materjalid.
lammutamine Kivimaterjal viiakse Vao jke-sse.

Metall vanametalli jks-sse

22. | Puude mahavotmine tk 171 Puud tukeldatakse. Kannud juuritakse
valja. Jaatmed kaideldakse Joeldhtme
j.k.e.-s

23. | VOsa likvideerimine ha 0,49 VOsa raiutakse ja viiakse Joelahtme

prugilasse

24. | Kaeviku kaevamine m3 93111 Pinnas kaevatakse ja valjakaevatud

pinnasest eraldatakse véimaluse kofral
taitena taaskasutatav pinnas.
Mittekasutatav pinnas viiakse
ladustuspaika.
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Mullat6dde bilanss

Véljakaevatav Taitepinnas (m3) Markus
pinnas (ms3)
102382 81366 Sobivat valjakaevatud pinnast voib teistel
objektidel taiteks kasutada.

Markus: Tabelis esitatud ehitusjadtmete mahud vbivad muutuda araveetava ja taaskasutatava
pinnase osas. Ehitusjaatmete kaitlus toimub Véao jaatmekaitlusettevottes, Kopli
ladestuspaigas voi Joelahtme prigilas vastavalt eeskirjadele. Kui objekti omanik
(jaatmevaldaja) voi ehitaja soovib mdnda materjali kasutada voi ladustada teisiti kui tabeli
esitatud, tuleb see taiendavalt kooskdlastada Tallinna Keskkonnaameti jddtmehoolde
osakonnaga. Ehitusjdatmete &ravedajal piisab ka Harjumaa Keskkonnateenistuses
registreerimisest. Jaadtmete aravedajal on ndutav jddtmeluba. Jaatmete aravedajal on néu
jaatmeluba.

Ehitustoode I6petamise jarel vormistatakse keskkonnaameti jaatmehoolde osakonnas
jaatmediend, diend lisatakse ehitise llevaatuse dokumentidele. Info tel. 6404 285.

2.7 KASUTAMIS- JA HOOLDAMISJUHEND

Tanav on linnas, alevis voi alevikus paiknev rajatis, mis on ehitatud voi kohandatud sdidukite voi
jalakéaijate liiklemiseks. Teemaa on maa, mis digusaktidega kehtestatud korras on maaratud tee
koosseisus olevate rajatiste paigutamiseks ja teehoiu korraldamiseks. Tanava kaitsevéondi laius
teemaa piirist kuni 10 meetrit, voondi laius ndhakse ette detailplaneeringuga.

Tanava pikaajalisuse tagab eelkdige ehitusel kasutatud kvaliteetne tehnoloogia ja sertifitseeritud
ehitusmaterjalid. TO0de kvaliteet tagatakse ehituse jarelevalvega, vastavalt: ,Ehitusjarelevalve
kord ja jarelevalveomanikele tegevusloa andmise kord“ TSM mRTL 1999, 153, 2158.

Vastavalt projekteerimisnormidele EVS 843:2003 on teekatendile ette ndhtud maksimaalne auto
teljekoormus 100 kN. Vaatlus- ja restkaevude luugid peavad vastu Uksikratta koormust 400 kN.
Tee kasutaja peab jargima allpool loetletud néudeid.

2.7.1 Uldnduded teede kasutajatele

* Teed jatee kaitsevoondit kahjustada ja risustada on keelatud. Tee omanik ja tee
kaitsevoondi omanik vdivad nduda tee voi tee kaitsevoondi kahjustajalt voi risustajalt
teehoiukulude katteks havitist.

* Veoste v0i sditjate veoga tegelev ettevdtja peab andma tee omanikule tema ndudmisel
andmeid teed kasutatavate sdidukite, vedude mahu, teekonna ning séitude sageduse kor

» Kattega teel tohib sdita niisugune s6iduk, mis toetub tee pinnale pneumaatiliste voi
elastsete rehvidega (roomikutega), aga ka hobusdiduk, millel ei ole pneumaatilisi rehve.

* Neid s6idukeid, mille rattad, roomikud vdi muud konstruktsiooniosad v6i veos vodivad
rikkuda teekatet, liikluskorraldusvahendeid, lumetérjeseadmeid ja teisi rajatisi v0i teemaac
kui viimane ei ole selliste sdidukite liiklemiseks kohandatud, tuleb vedada eriveeremiga

(treileriga).
* Naastrehvide kasutamine reguleeritakse «Sdiduki tehnojarelevalve eeskirjaga».
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Teel on keelatud:

— |dhkuda teekatet liikluse piiramiseks;

— sulgeda voi tdkestada sdiduteed ja rajatisi mistahes esemete, séidukite voi veostega,

— sdita neil teeosadel, mis on liiklemiseks suletud,;

— sOita teele ja sealt maha neis kohtades, kus puuduvad peale- ja mahasdiduteed;

— ladustada materjale, mis vdivad kahjustada teed v6i keskkonda , piirata teel nahtavust v
ohustada muul viisil liiklust;

— teele maha loopida vdi panna prahti ja jddtmeid ning juhtida sinna reovett;

— karjatada kariloomi.

Liiklusvaliseks otstarbeks vdib teed kasutada Uksnes tee omaniku kirjalikul loal ja tema
kehtestatud tingimustel. Teel liiklusvaliseks tegevuseks v6ib anda loa ainult isikule, kellel
on tegevusluba taotletava liiklusvélise tegevuse jaoks.

Sditjate turvalisuse tagamiseks peab tee omanik hoolitsema nii tee kui ka sditjate peale- j:
mahamineku kohtade ohutuse eest. Lasteveo- v6i muu Uhissdiduliini avamiseks on vaja t¢
omaniku kirjalikku ndusolekut. Laste ja teiste reisijate ohutuse tagamiseks vdib tee omanil
seada nii ajutisi kui ka alalisi piiranguid muude soéidukite liikumiseks Uhissdidukite
marsruudil.

Liiklusvalise teabevahendi paigaldamise loa annab maa omanik tee omaniku kirjalikul
ndusolekul ja tema seatud tingimustel. Teele ja tee kaitsevéondi alale vGib paigaldada
liiklusvélise teabevahendi, mis:

1) ei eksita liiklejat ega varja tema eest liikluskorraldusvahendit;

2) ei raskenda liikluskorraldusvahendite eristamist;

3) ei ohusta liiklust liikleja pimestamisega ega tahelepanu hajutamisega;

4) ei piira ndhtavust ristmikul.

Nimetatud nduete eiramisega tekitatud kahju peab liiklejale hiivitama teabevahendi
paigaldaja.

Teele voi tee kaitsevoondisse tee omaniku ndusolekuta paigaldatud liiklusvalise
teabevahendi peab paigaldaja tee omaniku ndudel viivitamata kdrvaldama. Noude taitmat
jatmise korral on tee omanikul Gigus teabevahend kdrvaldada. Teabevahendi kérvaldamis
kulud kannab teabevahendi paigaldaja.

Tegevus teel ja tee kaitsevoondis

Teel ja tee kaitsevoondis on tee omaniku ndusolekuta keelatud:

— maha votta, Umber tdsta, juurde panna voi kinni katta liiklusmarke ja muid
liikluskorraldusvahendeid vo6i eemaldada nendelt katteid:;

— teha teel ilma ehitusloata teehoiutdid, samuti mistahes teehoiuvaliseid t6id, paigutada
sinna té6vahendeid, materjale jms; tegevusega kaitsevoondis ei tohi halvendada
liiklustingimusi teel,

— ehitada nahtavust piiravaid hooneid v0i rajatisi ning rajada istandikku;

— ehitada alalist vdi ajutist muugipunkti véi muud teeninduskohta;

— takistada jalakaijate liiklemist neid hairiva tegevusega,;

— paigaldada valgustusseadet voi teabe- ja reklaamivahendit;

— korraldada spordivdistlust vdi muud rahvaduritust;

— kaevandada maavara ja maa-ainest;
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* Tee kaitsevoondi maa omanik on kohustatud kaitsevoondis hoidma korras teemaaga
kilgneva kaitsevoondi maa-ala ja sellel paikneva rajatise ning kérvaldama voéi lubama
kdrvaldada nahtavust piirava istandiku, puu, pddsa voi muu liiklusele ohtliku rajatise.

» KaOik teel ja tee kaitsevoondis kavandatavad teehoiuvalised ja teehoiut6dd tuleb tee
omanikuga kooskdlastada nende projekteerimise ajal.

» Teel liikluse ajutise piiramise vdi sulgemise loa saamiseks tuleb tee omanikule esitada
taotlus vahemalt kaks nédalat enne kavandatavat liikluse piiramist voi sulgemist koos
skeemi ja sulgemise aegade aranaitamisega. Aasta jooksul kavandatavad kaevetdode
plaanid, millised on seotud teekatte I6hkumisega, tuleb esitada tee omanikule hiljemalt
jooksva aasta 1. veebruariks. Avariilistel juhtudel vaadatakse t60de taotlused operatiivsell
labi.

* Enne teel kavandatavat liikluse sulgemist vGi piiramist vaatavad tee omaniku ja taotleja
esindajad tle imbers6iduteed ja otsustavad selleks tehtud voi valitud imbersdiduteede |e
ettevalmistustodde koélblikkuse. Tulemus vormistatakse kahepoolse dokumendiga.

e Kui Umbersodidutee rajamiseks voi muuks liikluse korraldamiseks on vajalik tdiendav
maakasutus, siis sdlmib to6tegija maaomaniku voi -kasutajaga ajutise maakasutuse lepin
Umbersdidutee korrashoiu ja liikluskorralduse eest vastutaja maaratakse toode
kooskdlastamisel sulgemistingimustega.

» Ajutised iUmbersdiduteed likvideerib tee sulgemise taotleja vastavalt s6lmitud tee vdi maa
ajutise kasutamise lepingule. Liikluskorralduse muutmisel teet66de ja kooskdlastatud
Urituste ajal tagatakse liiklejatele juurdepéés lldkasutatavatele paikadele, nende elukohta
kinnisvarale. Kui seda ei ole véimalik teha lUhiajalisel taielikul sulgemisel, siis selles
lepitakse eelnevalt kokku.

* Tee kaitsevoondis tehtavateks t66deks tuleb saada maa omaniku luba ja tee omaniku
kooskdlastus.

» Teehoiuvéliseks t66ks loa saanud isik peab hiivitama tee omanikule seoses liikluse
sulgemise voi piiramisega kaasnevad kulud. Loa saamiseks tuleb tee omanikule esitada:
— kirjalik taotlus, raha ja vahendite olemasolu tdendus t66 tahtaegseks ja nduetekohaseks
tegemiseks;

— tee omanikuga eelnevalt kooskdlastatud projekt koos liikluskorralduse skeemiga;
— t60de teostamise ajagraafik.

* Enne t66de alustamist koostavad t66 tegija ja tee omaniku esindajad kahepoolse akti
teekatte mulde, teemaa ja rajatiste seisukorra kohta. Umbersdidutee kohandamine liikluse
kooskdlastatakse maa omanikuga. T66de I6petamine fikseeritakse samas aktis, vajaduse
korral koos maa ja tee omaniku nduetega ja nende taitmise tdhtaegadega. Tavalise liiklus
mittetédhtaegsel taastamisel rakendatavad sanktsioonid satestatakse lepingus.

» Teel teehoiuvaliseid voi teehoiutoid tegev juriidiline vai fuusiline isik kannab taielikku
vastutust kooskdlastatud tehnoloogia, tdhtaegade, kvaliteedi ja liiklusohutuse nduete
taitmise eest. To6de alustamisest teel peab t60 tegija kirjalikult (telefonogramm, faks voi
avaldus) informeerima tee omanikku kaks paeva enne tdode alustamist, teatades ka
omanikujarelevalvet teostava isiku andmed.

» Teel vdib liiklust ajutiselt piirata vdi sulgeda avariide, loodusdnnetuste, tee
kasutuskdlbmatuks muutumise voi kandevdime kaotuse korral voi teehoiutddde ajal.
Otsuse teel liikluse sulgemiseks voi piiramiseks teeb tee omanik. Liikluse sulgemise voi
piiramise loa annab linnavalitsus.
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Avalikult kasutatava tee sulgemine ja sellega seoses vajaliku Umbersdidu korraldamine
vOib toimuda Uksnes liiklusvalise Urituse korraldaja kulul. Liikluse imberkorraldamiseks
vajalikud kulud peab liikluse sulgemist voi piiramist taotlev isik tee omanikule hivitama
enne Urituse algust.

Peatumine ja parkimine

Teel tohib peatuda ja parkida vastavalt liikluseeskirja nduetele. Teel hadapeatunud vdi muu
liklustakistuse tekitanud sdiduki juht on kohustatud:

— viivitamatult tahistama tekkinud ohtliku situatsiooni liikluseeskirja nbuete kohaselt;

— liiklustakistuse teelt kdrvaldama;

— mitte suutes liiklustakistust kdrvaldada, sellest teatama politseile ja tee omanikule;

— halva nahtavuse ajal teel peatunud vo6i parkinud mootorsdidukil vdi haagisel sisse lulitama
gabariidituled; kas vdi Ghe gabariiditule rikke korral sisse lulitama ohutuled vdi valja panema
ohukolmnurga.

2.7.4

Erakorralised veod

Avalikult kasutataval teel on erakorraline vedu ja sdit lubatud eriloaga ja eritasu eest ning Uksnes
loal margitud marsruudil ja tingimustel. Tee omanikule erakorralise veo voi sdiduga tekitatud
kulutuste hivitamise ja eritasu maarad ning erilubade véaljaandmise kord on kehtestatud teede- j
sideministri 1. septembri 1999. a maarusega nr 50 (RTL 1999, 129, 1802).

2.7.5

Tee suhtes esitatavad nduded

Tee seisund peab v6imaldama ohutult liigelda. Tee seisundi kohta esitatavad nduded,
samulti teetahistusstisteemi ja selle rakendamise korra kehtestab teede- ja sideminister.
Teehoiuna kasitatakse teett6 kavandamist, tee projekteerimist, ehitamist ja remontimist,
tee ja teekaitsevoondi hooldamist, teekasutuse korraldamist ning tee haldamisega seotu
muud tegevust.

Teehoidu korraldab tee omanik Euroopa lepingu (RT 1l 1995, 22-27, 120), riigihangete
seaduse (RT 11995, 54, 883; 1997, 9, 79; 1998, 38, 561, 1999, 16, 271) ja teeseaduse
ning nende alusel antud Gigusaktide kohaselt.

Teehoiutédde ajal tagab liiklusohutuse teehoiutto tegija. Kergliiklusteedel voib
teehoiutdid teha kuni 8 tonni kaaluvate masinatega. Teehoiutddde korraldamise eest
vastutava isiku maaravad tee omanik ja teehoiutddde tegija lepinguga. Tee-ehitusloa ja
teekasutusloa andmine toimub vastavalt teede- ja sideministri 28. septembri 1999. a
maarusega nr 58 kehtestatud korrale.

Avalikult kasutatava tee maakasutuse sihtotstarve on transpordimaa. Avalikult kasutatav
tee seisundist voi teehoiutéddest tingitud ajutiseks mbersdiduks s6lmib tee omanik
lepingu kinnistu omanikuga, kelle maal Umbers6iduks kasutatav tee asub. Lepingut ei pe
s6lmima avarii ja loodusdnnetuse korral. Avalikult kasutatava tee omanikul on digus and
teemaad maakasutust reguleerivate digusaktide kohaselt kasutada teisele isikule ilma
hoonestusdiguseta tingimusel, et see ei raskenda teehoidu ega halvenda liiklusolusid.
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2.7.6 Tee omaniku kohustused

* Tee omanik on kohustatud jalgima tee seisundit ja hoidma tee korras, kbérvaldama teelt
liiklust ohustava v6i ndhtavust piirava liiklusele ohtliku rajatise ning korraldama tee
kasutamist ja kaitset.

» Kui pinnase sulamise, vihma voi muude liiklust oluliselt mdjutavate tegurite t6ttu on tee
konstruktsioon nérgenenud ja liiklus vdib teed kahjustada vdi liigelda on ohtlik, vdib tee
omanik tee voi selle osa teatavaks ajaks sulgeda voi teel liiklust piirata. .

» Tee omanik on kohustatud liiklejale hivitama tee kasutamiskdlbmatuse téttu ning
teeseaduse voi selle alusel antud digusakti rikkumise tottu tekitatud kahju. .

* Tee omanik peab andma operatiivinfot loodus- véi liiklusdnnetusest pdhjustatud
liikluskorralduse muudatustest. Jareleparimise korral peab tee omanik andma teavet tee
seisundi ja kasutuskorralduse kohta.

2.7.7 Jarelevalve ja vastutus

» Jarelevalvet kdesolevatest nduetest kinnipidamise ule korraldavad Politseiamet ja tee
omanik. Kéesolevate nduete rikkumiste kdrvaldamiseks on digus koostada ettekirjutusi
politseiametnikul, teede- ja sideministri volitatud ametnikul ja kohaliku omavalitsuse
volikogu volitatud ametnikul.

» Kaesolevate nduete mittetaitmisel rakendatakse suidi olevate juriidiliste isikute kohta
teeseaduse paragrahvides 40 ja 41 toodud karistusi.

Seletuskirja koostaja: Lauri Kinnapuu e,
(allkiri)
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